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Reisebericht:

Normal: von Herwig
Kursiv: von Jakob

FR 20.07.2007; km 2884: Graz-Prag

Abfahrt Graz wie geplant 10h, Jakob holte mich in der Girardigasse ab, um die
restlichen Sachen in Ruhe in der Merangasse fertig zu verstauen. Gerade als wir
einsteigen wollten, kam noch Alice Gber den Weg gelaufen. GroBes Verabschieden.
Aber wir sind ja nur in die Merangasse gefahren. Fertigpacken, und noch Stoffsacker!
suchen fir diverses Kleinzeug. Lena néhte tatsachlich in 5 Min. eine
Sonderanfertigung flr das Ladegerat, weil neu ndhen geht ja eigentlich eh schneller
als suchen, laut Lena. Abfahrt Graz, noch schnell eine letztes gutes Topfentascherl
beim Kern in der RechbauerstraBBe und ab die Post.

Uber Linz nach Prag. Wie sich herausstellte ist Jakob der viel bessere Navigator und
ich der, der einfach fahrt. Richtung eingeben, und geht schon. Sind also punktgenau
in Prag vor dem Hostel gelandet, in dem ich reserviert hatte, da im anderen kein
Platz mehr war. Aber, keine Reservierung, kein Platz, aber jetzt plétzlich doch ein
Platz im Downtown Hostel bei Jakob und den Anderen.

3 Tage Prag anschaun, tolle Stadt.....

Am Abend Pizzaessen mit Herwig, Maria, Anita, Sillie und Teresa, spéter marschiere
ich zum Hauptbahnhof um Kathrin, Robert, Klaus, Margit und Ursi vom Zug aus Wien
abzuholen. Zum Gliick haben sie keine Verspéatung wie am Tag davor Maria, die
brauchte 3 Stunden langer...

Abendspaziergang tber den mehr als belebten Wenzelsplatz...

S0 21.07.2007 18h ABSCHIEDSPARTY in Prag:

War recht nett, sehr laut. Es stellte sich heraus, dass fast alle Gber Kasachstan, wenn
nicht total Gber die Stdroute fahren wollen. Einige wussten noch immer nicht, wie sie
fahren sollten, da waren alle Routen im Gesprach.

Jakob hatte einen richtigen austrian team club mitgebracht (Kathrin, Robert, Klaus,
Ursi, Margit, Klaudia & Georg), Maria und die 2 Norwegerinnen Anita und Sillje, wir
feierten und sind gespannt auf das was auf uns zukommt.

Die Party ist sehr gut besucht und viele Englénder nattirlich. In einer Tour kommen
vor dem Dinitz Cafe weitere Mongolrally Autos an, eines bunter wies andere. Wir
erfahren, einige Teams haben den Hydepark in London nichtmal verlassen, andere
sind schon in Deutschland gestrandet. Vorfreude, Partystimmung und Anspannung
wechseln sich bei mir regelméBig ab, dartiber hinaus steht auch ein 3 wéchiger
Abschied bevor. Kathrin und ich sind jedenfalls eines der wenigen Paare die tanzten
bis die Musik verstummt! Leider schon sehr friih, entweder liegt es an den
trinkfreudigen Briten, mide von der langen Fahrt, oder daran dass unser Fanclub
morgen um 5 Uhr friih nach Wien abreisen muss...

MO 23.07.2007; km 3493: Prag-Krakau

9h Abfahrt von Prag: zuerst einmal zum Flughafen um die Prag AUA Leute flirs
Fotoshooting zu treffen. Recht unspektakulares Fotografieren vor dem
Abflugterminal. Aber wir kbnnen mehr: Als Tagesetappe ist Krakau angesagt. Und
unser Weg flhrte uns sowieso nochmals durch Prag durch, also machten wir
Pragfotos mit schéner Burg im Hintergrund selber. Den Weg zur Burg fuhr Maria,
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Teresa Puhrer, Anita, Silljie und ich am Vortag mit einem Tatra Bj 1932, offenes
Kabrio, besser gesagt wir wurden chauffiert. Fotos machen, auf nach Krakow!!
Alles super, Auto lauft gut, eigentlich hervorragend. 90-95 auf der nigelnagelneuen
Autobahn, gebaut von unserem Feind STRABAG. Feind? Ja denn die bauen alles.
Und wenn die mal bauen, dann machen sie das Autofahren in der Bauzeit einem
schwer. Auch das hatten wir dann hinter uns, und sind gegen Abend in Krakau
angekommen. Unsere Bleibe liegt auf dem Weg nach Nova Huta. Klassischer
Platenbau. Wahrend des Semesters ein Studentenwohnheim fiir die AWF Uni,
wahrend der Ferien youth- hostel, und das im besten Zustand. Nach dem
Einchecken brauchten wir noch Futter. Nach einer kurzen Erkundungsfahrt nach
Krakau City, kamen wir erfolglos nach Nova Huta hostel zuriick um die uns
angepriesene Pizzaria im Penthouse im 12. Stock zu génnen, denn eigentlich wollten
wir tschechische Hausmannskost, und nicht ltaliener essen, es kam eh anders.

Lift 12. Stock: Rollladen herunten, kein Essen. Auch Ok, nochmals runter zum
Rezeptionisten, der an diesen Tag seinen Einstandtag hat, kleine Unsicherheit, denn
der Tipp mit dem wunderbaren Italiener war ja auch von ihm, dann die Erlésung:
Nach dem Ausgang rechts, vor bis zur Gastankstelle, dort sollte ein Pub sein. So
wars auch: Ein kleiner Bretterverschlag, mit Selbstbedienung und sensationellen
Tiefstpreisen. Netter Gastgarten mit noch einer kleineren, wunderschén verzieren,
Grillbude, mit alteren Grillmeister, versorgte uns mit den langsten Bratwiirsteln, ever
seen, wie’s auf deutsch heif3t. Schlafen.

DI 24.07.2007, km 4037: Krakau-Lemberg

AUA Termin. Jakob navigierte uns perfekt zum AUA Buro. Netter Empfang,
Fotoshooting, mittlerweile sind wir ja wirklich schon Profis, vor dem schénen Julius
Slovensko Theater. Wir standen auf der Rampe, neben der Rampe, ... Foto, Foto,
Foto. War echt lustig. Angniesca, Bereichsleiterin Polen Sud, fihrte uns noch durch
Krakau, Erinnerungen an den Besuch vom Karl in Ausschwitz wurden wieder wach.
Abfahrt L'viv, Lemberg. Mit unseren ¢sterreichischen Teamkollegen hatten wir zwar
regen SMS Kontakt, aber sie konnten immer friiher abfahren, da sie keine netten
Stadtbesichtigungen machten. Auch eine Méglichkeit durchs Land zu gliihen, es ist
wirklich schade, nicht langer an den Orten bleiben zu kénnen. Doch siehe da: eine
Ente aus England!! Craig und Johno, zwei total nette 20jahrige Traumelinchen. Nicht
bdse gemeint! Gemitliche jetzt Entenfahrer, da ihnen das eigentliche
Mongolrallyauto in zuhause gestohlen wurde. Sie fanden es dann ausgebrannt in the
middle of a field. Auch das ist Great Briten.

Ente und Suzi fahren gleich schnell. Wir fahren durch kleine Orte, die Autobahn hért
fir immer auf, wir bekommen schon SMS von ,vienna calling®: Ukraine ist anders,
oder: Die Grenze ist eine eigene Prozedur. - Auch wir kommen zur Grenze, 5/4
Stunden, keine Zahlungen irgendwelcher Art, nur ein grapschender Z6liner, der seine
Ubersetzerin besonders ins Herz geschlossen hat. Sie hatten ihre Hetz, und wir
konnten gut weiter. Vorher hinterlieBen wir noch einen jungen kopfschittelnden
Grenzsoldaten, der irgendetwas von ,baruski” daherredete. Die Ukraine ist wirklich
anders, unsere Kiste hat viele hupi-dumpies zu fressen, es rumpelt in einer Tour. Um
21h erreichen wir L"viv — Grandhotel. Nicht das Zentrum ist ausgeschildert, das
einzige StraBenschild in L'viv schreibt unser Grand-Hotel an, nicht schlecht, aber gibt
zu denken. Wir geh’'n zusammen noch was essen, fragen unterwegs noch nach
Bankomat und der Uhrzeit, stellen unsere Uhren weiter. Essen, und zurilck in die
Luxusbleibe. Bad mit Badewanne! (Bemerkung fur mi)
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MI 25.07.2007; km 4410: L 'viv/Lemberg-Kiev

Frihsticksbuffet mit Allem. Treffen mit dem Vertreter der AUA L viv im Hotel,
Fotoshooting, 2 Pressefotografen, 1 Reporterin. Nach Stadtfihrung, Kaviarbrétchen .
Lemberg eine tolle Stadt, die monarchische Zeit 1asst im Zentrum Uberall griBen. In
der Fruh treffen wir wieder unser englischen Entenliebhaber und brechen zusammen
in Richtung Kiew auf. Die Landschaft hat sich ge&ndert, aus der Kornkammer von
Polen sind wir nun in groBteils unbewirtschaftetes Land gekommen.

In Lemberg wurden wir von einem lokalen Fernsehsender interviewt, suchte
Touristen die irgendwas tolles Uber die Stadt sagen. Angeblich heute abend sind wir
auf Sendung®

Weiter geht der Weg auf vielen Hupferl-Strassen in den Osten. Mal Tanken, mal
Klogehen, eine Polizeikontrolle: Dokumentija? Oder so. flir huk (deutet beim Auto
nach hinten) wir zeigen Pass, Zulassungschein, aber passt ihm nicht. Aussteigen.
Polizist deutet auf unsere Anhdngerkupplung und méchte den Stempel fir die
Genehmigung sehen, haben wir noch nie gehért. Wir: in Austria nicht nétig.... Er: in
Polen aber schon.... Naja: er meint: Pivo?? Jawohl, das war das Zauberwort und
Herwig zieht eine von den zwei polnischen Ziwiec Dosen heraus. Ist ihm aber
zuwenig, er hat ja noch einen durstigen Kollegen. Erleichtert um unsere einzigen
zwei Dosen Bier kénnen wir weiterfahren, die erste Bestechung hat schon mal
geklappt. Sofort im ndchten Kaff besorge ich im Supermarket 10 Bier, man kann ja
nie wissen. Ein Sattelschlepper steckt im Bahnschranken, Schranken verbogen, Zug
erwischt ihn gerade nicht. Bahnwaérterin bleibt cool, Schranken war ja nur mit
Holzstiickerin in der Halterung befestigt...

Friher Abend, unsere Entenkollegen haben Hunger, sie hatten vorhin nur Broterin
mit homemade-marmelade (Grapefruit) gegessen, wir eigentlich garnichts. Stop an
einem kleinen Gewdsser irgendwo, tief zerfurchte Zufahrtsstrasse, die Ente bleibt
héngen, ein bissl anschieben und ist schon wieder heraussen aus dem Gatsch. Eifrig
startet Herwig zum ersten mal seinen Benzinkocher, es gibt Inzersdorfer Gulasch
und Bohnen dazu. Lecker! Bei Graig un Johno gibt's englische Kiiche, Reis mit
gekochtem Gemdise, dauert zwar etwas ldnger, aber wir teilen alles durch vier, und
trotz Regen werden wir satt. Die Kihe sind hier an langen Stricken befestigt,
Weidezdune gibt’s nicht. Sie kommen nahe her, aber wollen nichts von unserem
Dinner kosten.

Die Kiuhe kénnen sich aber auch losmachen, so st heute eine samt ihren Strick Gber
die EuropastraBe gewandert. Zuerst die Kuh, dann noch 6 Meter Strick nach.

Weiter im Schaukelsuzuki, in den Spurrillen schwingt sich das Fahrzeug sehr auf, wir
sind etwas toplastig, auch einer der beiden Kanister ist halbvoll und schwabbelt.
Vielleicht ldsst sich was mit dem Reifendruck machen. Aber auf jeden Fall: Lenkrad
festhalten und mit 90 kmh und voller Konzentration Gber die mistigen Oststrassen.
Vollbeladene Sattelschlepper griissen oft freundlich, aber fahren noch viel schneller,
PKWs rasen sowieso wie verrtickt. Wenns hier so viele Kurven wie bei uns in den
Alpen gébe, wiirde die Unfallstatistik sicher schlimm aussehen....

Nur noch 280 km bis Kiev.

Abends um ca. 10 in Kiev, riesige leuchtende Stadt, ewige Stadtautobahnen bzw
Rennstrecken fiir die Leute hier. Hotel RUS bald mal gefunden, riesiger
Wolkenkratzer, wir haben Zimmer im 17. Stock. Eisige Klimaanlage sofort
.ausgeschaltet, draussen ists frisch genug! Alles von Militdr bewacht, wohnen sicher
wichtige Leut hier. Omlette und Palatschinken in einer Bar und ein Bier dazu. Gute
Nacht.
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DO 26.07.2007: km 4410: Kiev-Kursk

Kiev, laute bunte Stadt, viele Wolkenkratzer, in einem davon wohnten wir. Flihlen uns
fix und foxi im klimatisierten ungemditlichen Hotelzimmer, die anderen Leute
anscheinend auch aber tun alle auf wichtig und fette westliche Autos vor der Tir am
bewachten Parkplatz. Natasha von der Austrian kommt uns im Hotel abholen uns
geleitet uns via Taxi zu ihrem Bdro. Dort warten schon zwei Fotografenjungs und der
Aua-Bereichsleiter flir Ukraine, sowie sein Chauffeur (zwei Osterreicher) und einige
andere Damen von Lokalzeitungen auf uns und fragen Herwig und mich so einiges
tber die Reise. Es gibt Orangensatft fir Herwig (Fahrer) und Sekt (fdr mich). Ich trink
aber nur ein halbes Glas davon, erstens ist es 10 Uhr, zweitens sind wir beide eh
noch so fertig vom letzten Tag und den schlechten Betten, auBerdem sollte man den
miesen ukrainischen StraBBen héchste Aufmerksamkeit widmen.

Eine geschlagene Stunde dauert es bis wir aus Kiev rausfinden, die Aua gab uns den
Tip die sogenannte PrdsidentenstralBe bis nach Sumy zu nehmen, ist besser
ausgebaut weil der Prasident in der Gegend geboren ist. Auch ein Grund, die
Prioritdten der Infrastrukturplanung zu setzen®.

Relativ wenig Verkehr, Lunch mit den Entenjungs findet neben einem kleinen See
irgendwo in einem der vielen &rmlichen Dérfer statt, ein Picknick mit viel Entenmist
(nicht Auto, die Tiere!) rundherum.

Die Dérfer sehen hier alle gleich aus, immer eine fette HauptstralBe mitten durch.
StraBBe ist zweispurig, vier Spuren hétten da aber auch Platz. Die Russen bauten
eben groBzligig, um im Zweifelsfall im Bruderstaat Urkaine schnell ,prdsent” zu sein.
Die Asphaltdecke sieht oft nicht so schlimm aus, der Unterbau hingegen scheint sehr
mies zu sein.

In Sumy verfahren wir uns nattrlich ein bissl, der Weg nach Kursk in Russland ist
nicht bsonders gut beschildert, drei Burschen am Strassenrand bekommen ein Bier
fir die richtige Auskuntft.

Auf zur Grenze, der erste verkauft uns gleich mal eine 2 Wochen Versicherung flirs
Auto, dann beginnt fiir die Zulassungsbesitzer der Fahrzeuge (Herwig und Johno)
eine ldngere Prozedur. Einige Dollars wechseln den Besitzer, viele Dokumente und
Stempel werden geschwungen, Zwei éltere Zéliner scherzen liber unsere Autos
herum, vor Allem der Citroen hats ihnen allen angetan! Jiingere Wachburschen
meinen oft Raritat, Antiquariat, und lachen dabei. Wir antoworten Mongolia, sie
lachen noch mehr®. Sind eh im groBen und ganzen gut drauf hier. Werfen ein paar
Blicke ins Auto, suchen nach Waffen und Drogen, allerdings ohne Taschenlampe,
und es ist schon Mitternacht. Einer findet am Pfefferspray gefallen, soll er haben.
Sieht meinen Leatherman: frag: Present? Herwig: Niet.... Den bekommt er nicht.
Kameras, Laptop und sonstiges Wertzeugs will er eh nicht sehen. Nach 2,5 Stunden
ist alles gegessen und wir disen auf einer perfekten StralBe, immer geradeaus,
nichtmal durch die Dérfer, sondern dran vorbei in Richtung Kursk.

Da kann ich noch jedem der nach Russland fahren will, und nicht russisch kann,
noch einige Tipps geben, und vor allem, wie so eine Grenze aufgebaut ist:

1. Stoj, davarisch, (Stop!), dann kommen so eine Art von
Versicherungsverdreher zum Auto, haben so eine Art von Uniform an, und ein
Schild, damit sie offizieller ausschaun, und wollen dir eine Versicherung
andrehen. Der der mich ,dawischt“ hat, und das ist eine ausgemachte Sache,
wer, welches Auto er bekommt, erklart mir, das jedes Auto eine Versicherung
fir Russland braucht, er verwendet aber nur soviel English, sodaf er ja nicht
auf englisch mit dir verhandeln muB. Malinki maschina, too much, niet, ok,
34€, dann hab ich nur einen 50er und einen 5er in Euro zu bezahlen, dann
versucht er dich nochmals zu nehmen, sag ich jetzt einfach so, weil der
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wirklich ein unguter Typ war, aber leider hab ich vorher noch bei seinem
Geldbtischel einen 20er herausblitzen sehen, er kommt mir nicht aus, er muB3
selber schmunzeln, und die Versicherung ist gebongt.

2. Schlagbaum, um ins Grenzebiet der Ukrainer zu kommen: Netter Soldat,
glaubt nicht, dass man ohne russisch zu sprechen Uberleben kann, Money? Er
erklart mir, wie da mit dem schmieren so geht: gibt mir meinen Pass zurlck,
deutet: Bakschisch rein, und wieder zuriickgeben. OK. 10 $, im nachhinein,
viel zu viel. Aber er war dann zu aufgelegt, und die Ente hinter uns hatte auch
was davon.

3. Grenzibergangskontrolle: ,leider” ist der falsche Grenzibergang bei unserer
Einreise verzeichnet worden, und so werde ich in Grenzerhdusel geholt: habe
von Jakob schnell 11$ in kleinen Scheinen bekommmen, ab nachdem ich nur
diese 11$ in der Hand hatte, und ihm nur 5 geben wollt, hatte er kurze zeit
spater auch noch den Rest, 11$ fir jetzt richtigen Grenzibergang. Weiter:

4. Zoll? Durchgewunken

5. Russische Passkontrolle: 2 nette junge Grenzerinnen geben mir die Zettel, in
denen ich auf Kyrillisch in kleinen Feldern die Daten eintragen hatte sollen,
abgesene davon, dass es in der kurzen Zeit fir mich unerkenntlich war, wo
was ausgeflllt hatte werden sollen, ware es in Kyrillisch schon gar nicht
gegangen, also wieder 5$ auf die Hinterseite der Passe, und es hat
hervorragend funktioniert. Wenn man daflir auch was bekommt, war ok.

6. Autoeinreisedokumente: kein Problem, ein Stempel mit einem Auto drauf, rein
in den Pass, muB nur schaun, dass das Auto wieder abgestempelt wird.

7. Richtige Passkontrolle, weil jetzt ist ja auch schon die Ubersetzung bereit,
Pass einscannen, ok,

8. Zoll und Deklaration was eingefiihrt wird, und: nicht zu vergessen:
Autopapierelbersetzung. Wieder Zettel zum ausflllen, gleiche
Vorgehensweise wie vorhin, mit Erfolg, 5%, dann noch Kopie von allen
Dokumenten, 100Rubel, und die offiziell mit Rechneung und 2x Unterschrift,
na bitte, das sind ~3€, und weiter zur Autodurchsuchung. Pfefferspray.. den
wollte der Zéliner einfach haben, der andere bekommt auch noch 5$ fiir
irgendwas, weiB ich nicht mehr, und dann geht’s zu

9. Schlagbaum mit ausfahrbaren Krallen um wieder aus der Grenze
auszufahren, geht so. wir sind in Russland!!

Ganz zu unserem Erstaunen sind die StraBen in super Zustand. Auf nach Kursk, es
war echt finster und schon spat, richtig spannend und gut.

Viel sehen wir nicht von der Stadt, auch kaum Schilder. Ein Taxifahrer erkennt
unsere Suche nach einem Schlafplatz und geleitet uns zu einem Discostadel wo wir
vorhin schon vorbeigefahren sind. Es dréhnt laute Russendisco und westliche
Popmusik, dahinter verbirgt sich ein ein sauteures Hotel. Uns zu teuer, Jonno méchte
sowieso lieber in der Ente schlafen. Zum Gllick ist daneben noch ein billigeres im
Kiefern- und Birkenwald kostet dann inklusive Frihstlick in dem kleinen Kaffeehaus
(Ham and Eggs, mit miinzensammelnder Besitzerin) ca. 15 Euro pro Person. Schon
wieder stiehlt man uns eine Stunde, sind ja schon sehr weit dstlich.

Fr. 27.07.2007; km 5555: Kursk-Anna

Nach oben erwdhntem perfekten Frihsttick taglicher Check der Autos. Suzuki bekam
ein Schluckerl Ol, das erste Mal nach 5000 km. Kursk besteht wahrscheinlich nur aus
Verkehrsstau, wir schldngeln uns irgendwie durch, nur einmal fragt Craig nach dem
Weg und sind auf der A144 nach Voronez. Schénster Sonnenschein, quer durch die
Kornfelder Russlands. Den Stoppelacker brennen sie hier ab. Uberall rauchts.
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Nach ganze Tag Fahrerei, wollen wir unsere Ruhe haben, das komplette Umland ist
ein rieBiger Acker, die Russen machen da wirklich intensive Landwirtschaft mit
unendlichen Flachen von Monokulturen. Also entschlieBen wir, von der StraBe
abzuzweigen und fur diese Nacht zu campieren. Da finden wir schon einen schéne
Abzweigung. Der Platz scheint perfekt zu sein, zumindest was es punkto Ruhen
anbelangt, doch es stellt sich spater noch als falsch heraus. Craig und ich kochen
Kartoffel mit polnischen Hundefutter, speckt super, Jakob montiert den Reservereifen
vom Dach auf die Motorhaube. Der Suzuki vertragt kein Gewicht am Dach, nach
jeder Bodenwelle schaukelt sich die Kiste dermaBen auf, dass man beinahe von der
StraBe wippt. Wir hoffen instandig das mit der Wacklerei jetzt ein Ende ist. Noch
wahrend wir kochen kommt schon der erste GroBbauer vorbei, er kann es gar nicht
fassen, dass wir in die Mongolei fahren wollen, und schon gar nicht mit der Ente. Ich
biete ihm ein Glaserl vom Zirbenschnaps an, wir stoBen an, er kippt es hinunter, ist
begeistert und fahrt weiter. Vorher lasst er sich noch mit seiner Kamera, dann von
uns fotografieren. Doch nach 50 Metern bremst er, was ist los? Er kommt im
Retourgang zurlickgefahren, springt aus seinem Lada Taiga, sagt etwas, wir nix
verstehen, klappt seinen Sitz nach vor, holt einen 5| Kanister raus, 6ffnet ihn und
trinkt daraus!!?? Es war Wasser, und er ladet uns ein, dort vorne bei der
Kolchosenstation zu Ubernachten, denn dort gibt es Wasser. Wir bleiben aber wo wir
sind, wir stehen ja gut, die Kartoffel werden dank Benzinkocher auch schon weich.
Essen fertig, und: der erste Mahdrescher kehrt zu seiner Station zurtick, es sitzen
immer 2 Leute im Gerét, und aus mit der Ruhe, es folgen noch weitere 7 Stlick. Alle
erwidern unsere GriBe nett, kein Problem. Die ersten fahren dann schon wieder bei
uns vorbei, mit ihren Beiwagenmaschinen, Wolgas, Mostkwitsch,... doch dann
kommt noch ein eigenartiges Gerausch auf uns zu. Die Erde bebt: Im vollen Tempo
rast eine Kettenraupe mit einer riesen Egge auf uns zu, bleibt stehen. Ein kleiner
Jugendlicher springt von dem Gerat, er vibriert schon selber, macht zackige
Bewegungen von um uns Zigaretten zu bekommen, fiir diese Falle haben wir ein
Packerl griffbereit im Auto liegen, er nimmt sich 2, und hupft wie ein aufgezogenes
Manderl wieder in seine Raupe. Jetzt kehrt Ruhe ein, wir essen. Schmeckt super!
Dann werden noch die restlichen Verbesserungen vorgenommen: Reservetanks
runter vom Dach, und groBes Umschlichten im Auto. Unsere Freunde aus England
bekommen auch ein paar von unseren Fliegern und Kulis fir die Kinder zum
Austeilen. Dann wird noch fleiBig an er Ente geschraubt: es stinkt nach Abgasen!
Alle Auspuffschellen sind locker, klare Sache, und der Scheibenwischer wird
repariert!!

Die Nacht verlauft ruhig, alles bestens, in der ganz weiten Ferne hort man nur den
riesen Traker die ganze Nacht die Acker pfligen.

SA 28.07.2007, km 5960: Anna- zw.Saratov u. Samara

Wir kommen frih weg, Ziel Samara, oder zumindest Nahe Samara. Friihstlck in
einem Kafe! Das ist aber mehr als ein Kafe, man bekommt gegen Vorausbezahlung
auch wunderbare Speisen. Swinje, das ist das Vokabel , das man wirklich wissen
sollte, dank Michael kennen wir das Wort, mit Swinje bekommt man die
wunderbarsten Schweinefleischgerichte! Die junge Dame hinterem Dresen ist mit
unsrer Bestellung Uberfordert, holt Hilfe, die wiederum bringt ein Swinjemusterstiick
aus der Kiiche, das ist es. Schmeckt herrlich. Die zwei Englander quéalen die
Kichendamen noch mit weiteren Versuchen Ham and Eggs zu bekommen, und
bekommen schlussendlich 2 trockene Germteigdinger. Eben uns sitzen 2 Russen,
einer hat recht'ne Fahne. Sobald er sich hingesetzt hat, schlaft er auch schon ein.
Wir sind fertig mit dem Essen, gehen zum Auto, wird der Schlafende mit Craig und
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dem andern Russen aus dem Kafe geschultert. Keine Regung. Der Fahrer versucht
seinen Kollegen in den KleinLKW zu hieven, vergebens, geht nicht. Das gute
Zureden endet mit einigen anstandigen Arschtritten, und nachdem das auch nicht
hilft, verpasst der Fahrer seinem Kollegen die volle Kopfnuss. Mittlerweile schaut die
ganze Damenbelegschaft vom Kafe zu. Nach der Kopfnuss ist er doch aufgewacht
und eingestiegen. Verhaltens Lachen in der ganzen Runde.

Weiter in Richtung Samara. Die Ente wird 6fters von der Polizei aufgehalten, keine
Probleme, die Polizisten interessiert nur der Motor vom Antika Maschina.

Bei einem Tankstopp wirft sich Jonno plétzlich wie der reinste Stuntman unter unser
Auto, meint er hat was gesehn was da raustropft. Er steckt den Finger rein, riecht,
schmeckt und stellt fest, das wir Bier verlieren! Eine der Bestechungsdosen hinter
dem Fabhrersitz schlitzte sich auf und ein leiser Bierspray verspriht den edlen
ukrainischen Gerstensaft. In der Zwischenzeit fliessen die vorbestellten 30 Liter 92er
Sprit in den Tank. Platz ist aber nur fiir ca. 28, die Zapfpippn hat keinen
Stopmechanismus und wir fluten den Tankstellenboden. Wieder was dazugelernt, die
ndchsten Male schétzen wir den Tankinhalt meistens genauer, oder halten einen
Kanister bereitt...

Nach einem wunderbaren Sonnenuntergang in einer total verstunkenen Gegend,
suchen wir ein Motel auf. Der Preis ist umwerfend: 800 + 100 Rubel fir 4 Personen
und bewachter Parkplatz, das ist ungeféhr 6 Euro pro Person. Ich traue meine Augen
nicht, da h&ngt doch glatt ein Wireless Point an der Wand, blinkt ganz freundlich vor
sich hin, und keiner verwendet ihn; Fehlermeldung: Das ganze Geblinke entpuppte
sich als die Steuerung aus Hong Kong fir die Blinkebeleuchtung des Hotels. Nix
Internet. Spater am Abend redet uns noch eine Businesswomen an, auf English:
Woher, Wohin, sie spricht ziemlich gut, ich bitte sie, auf einen Zettel die morgige
Bestellung des Frihstlcks in Kyrillisch aufzuschreiben. Gute Nacht im 4 Bettzimmer:
Abmessungen: 4m x 2,4m x 1,9m, ein Fenster, mehr braucht man nicht, nur das Bett
lasst zu wiinschen Ubrig, das hangt fast bis zum Boden durch.

S0 29.07.2007 6592 km: Samara- nahe Ufa

Aus dem 6h Aufstehen, wird doch 7.30h, der Frihstlckszettel funktioniert
hervorragend beim nachsten Kafe. Unser englischen Freunde verabschieden sich in
Richtung Kasachstan.

Langsam aber sicher werden unsere Rubel mit jedem Tankstop und Swinja essen
immer weniger. Bankomaten an jeder Raststation sind hier so etwas wie ein Citroen
2CV in Sibirien. Dollars sind eine gute Wechselgrundlage, sehen wollen die Leute
hier trotzdem ihre vertrauten Rubel. Also wechseln. Schon die ldngste Zeit sind wir
im Sdden Samaras unterwegs und zum Gliick gibt’s eine sog. Aussenringumfahrung.
Die Stadt ist etwa so groB3 wie Wien, und bis jetzt waren Stadtdurchquerungen die
zeitintensivsten Unternehmungen (berhaupt. Also nur ein kurzer Abstecher an der
Nordeinfahrt, bis jetzt waren Banken meistens gut beschildert. Es folgen ewig lange
Stadteinfahrten auf furchtbaren StraBen durch viel Griinzeug, beim letzten EU —
Russland Gipfel kamen die Géaste sicher nicht mit dem Auto hierher. Ein paar belebte
Kreuzungen mit Schmuck und Tabakgeschéften und ich ohne Russichkenntnisse mit
300 Dollars in der Tasche, Change, Dollars <-> Rubel versteht hier niemand. Banka,
geht so, werde von den verschiedensten Leuten in verschiedene Richtungen
geschickt. Nach der dritten Kreuzung und viel weiterfragen finden wir hinter Baumen
versteckt einen Bankomat mit dem vertrauten Mastercard Logo und ein bissl
englischem Mend. Raus aus der Stadt, Ufa zum Gllick angeschrieben. Doch dann
nimmer. Also umdrehen, nach Moskwa wollen wir ja nicht. Nein, Richtung passt
doch, wieder U-Turn auf der SchnellstraBe. Bald kommt die Abzweigung. OK!
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Plétzlich, nach einem wilden Hupferl auf dieser FleckerlteppichstralBe bleibt der Motor
stehen. Ausrollen in eine Senke, rechts eine der hier seltenen Leitplanken. Mist!
Sonst ist hier Uberall 4 Meter Bankett frei. Das Elektrikteufelchen hat zugeschlagen,
wie damals in Unterpremstétten, am Armaturenbrett Stockfinster. Eine Sicherung
gebrochen, die zweite beim Rausnehmen zerstért. Mit einem Drahterl verbunden
schaffens wir zumindest bis zum ndchsten Pannenstreifen, biegen die
Sicherungshalter ein bissl zusammen und zweigen nach Ufa ab. 20 km spéter das
gleiche Spiel, wieder finster am Tacho. Zwei Kabel am Sicherungshalter waren schon
lockergertittelt, saBen nicht fest und schmorten ein bissl vor sich hin. Herwig hat
schnell zwei neue Stecker draufgeklemmt und Sicherungen blankgeschmiergelt.
Weiter geht’s.

Beim Herausfahren von Samara hélt uns das erste Mal die Polizei auf, Dokumenti?
Ok, Mongolia; OK? Da , spasiva — mit einem Lacheln schickt uns der eher rundliche
Polizist wieder weg.

Dann spulten wir Kilometer. In der Frih schicke ich noch Hr. V. ein SMS, bekomme
Antwort: er ist auf einen Ausflug und ruft mich am Abend an. OK, Bleibe gesichert.
Doch es kam anders: Wir kamen gut voran, Ufa ndherte sich uns, oder umgekehrt,
es wird dunkel, sehr dunkel, ich schicke ein SMS, wie es aussieht, ansonsten
nehmen wir ein Motel. Noch keine Antwort. OK, wir versuchen ein Motel zu
bekommen, und ist da noch eines, aber leider kein Platz mehr frei. Aber am
Parkplatz kénnten wir schlafen, der Nachtwéachter kassiert noch 50 Rubel, die Nacht
ist kurz, laut und ungemiditlich, weil andauernd LKWs vorbeidonnern, und neben
unseren Auto eine Dame lautstarke, Uberlustige Gesprache fuhrt. Als sie dann noch
den Radio gut laut aufdreht, pumpere ich gegen unser Blechdach, sie hat’s
verstanden, es wird ruhiger.

MO.30.07.2007, km 7377: nahe Ufa-Ekaterinburg

Von Hr. V. bekomme ich noch ein SMS, er hat einen abenteuerlichen Ausflug hinter
sich, wir sollen sagen wo wir sind, er schaut dann, dass wir abgeholt werden, und
kénnen bei Bekannten dann bleiben. Ist gut gemeint, hilft uns aber leider nichts
mehr. Ich muf3 ihm dankend ablehenen.

Ein bisschen geschafft bin ich schon von der kurzen Nacht, Jakob braucht noch ein
vierterl Stunderl, meint er, sonst geht gar nix. Eh gut, so putz ich die Scheiben und
Nummertafel. Schnell einen Kaffee mit dem Benzinkocher gekocht, dann nattirlich
nach die Morgentoilette: Das Kloh&usl liegt bei unter den Top 10, von unten, was tut
mann nicht alles in seiner Not. - Auf nach Asien.

Das Uralgebirge kiindigt sich mit kleinen Higeln an, Wélder, beinahe
Felsenbdschungen sind zu sehen. Wir warten auf das Gebirge, es kindigt sich an,
und kiindigt sich an, und dann geht’s schon wieder runter. Das war’s dann. Leider ist
kein gutes Wetter, anscheinend bekommen wir mit dem stetigen Rickenwind auch
Wolken mit, die sich bei der Uralhlgellandschaft aufstauen, und uns komplett
einregen. Das nennt man dann: Oststaulage. Noch im Uralgebiet suchen wir ein altes
Kafe auf, ein echt nettes gemauertes Hauschen mit einem kleinen Vorbau, schénen
geschnitzte Banken und einer schwarzen Koschka (fr Maria).

Es gibt wiedermal swinja Stiickerln mit super Erdépfelpiree und einen chemikalisch
schmeckenden Birnensaft dazu.

Noch am selben Tag, wiedermal bei einer Tankstelle, Tank gerade voll diesmal ohne
Uberschwemmung (man lernt dazu), biegt MongolBob&Son, ein Vater-Sohn
Gespann amerikanischer Herkunft bei der Tankstelle ein und wir tauschen so einige
Infos aus. Wir erfahren, sie sind mit ihrem Ford Fiesta iber Moskau gekommen und
fahren jetzt denselben Weg bis UB. Auch ein roter Peugeot biegt ein, drinnen zwei
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englische Gentlemen, Dave und Eric auf der Suche nach méglichst vielen Fotos von
feschen Russinnen. Es sind zwei College-Lehrer aus London, ihr Mongolrallyauto
haben ihnen ihre Studenten zusammengebastelt. Mit Zusatztank, Spezialauspuff und
Unterfahrschutz so tief, dass man eh nirgends mehr driberkommt. lhren
Uberdimensionalen Dachtrdger haben sie schon irgendwo liegen gelassen, genauso
wie wir hatten sie zuviel Gewicht am Top.

Von Celiabinsk geht eine (nicht nur auf der Karte!) gut ausgebaute Autobahn bis
nach Ekaterinenburg, wir missen soweit nach Norden, da die M5 sonst (iber ein
Stlick Kasachstan fihrt (wie deutsches Eck), das den Russen abgeschnitten wurde,
und wir daftir kein Visum haben. 80 km vor Ekaterinenburg halten wir in einem netten
Motel, alles neu, Wirtsleute nett und die Autos stehen, vom Papa bewacht, hinterm
Haus. One more beer mit den englischen Kollegen (einer der Briten hat gleich mal
ein Wasserglas voll Vodka gekippt, so sweet here in Russia®©).

Duschen, Fotos sichern, schlafen in guten Betten!

Di, 31.07.2007, 7980 km: Ekaterinburg- zw.Tjumen u. Omsk

Wir haben mal gehért, Ekaterinenburg sei schén, keine Ahnung wer das gesagt hat,
oder man stellt sich unter manchen Namen viel vor, unter Anderen wieder weniger.
Kursk kennt bei uns ja auch nur jeder wegen dem versunkenen U-Boot.

Weil die Stadt so oft beschildert ist, eine gute Autobahn hinfiihrt und ja jemand mal
gemeint hat es sei schén und so, fahren wir in die Stadt rein: Das Zentrum ist gut
beschildert und wir parken gemeinsam mit MongolBob&Son am Lenin Prospekt, bzw.
Hauptplatz- und Strasse, wahrscheinlich vorm Rathaus. Lenindenkmal genau vor
uns, perfekt fiir Fotos und Film. Kleiner Spaziergang zu einer russisch orthodoxen
Kapelle und spéter, versteckt hinter einem kommunistischen Denkmal (Mann und
Frau, fast fliegend und fahnenschwingend) eine himmelblaue Kirche besichtigt, nicht
so Uberperfekt renoviert wie die groBe Kathedrale gegendiber, dafiir voll mit goldenen
Bildern und so richtig anders als wir es im Westen gewdéhnt sind.

Schon Mittag, wir sollten uns auf den Weg machen, die Tage vergehen hier sehr
schnell, vor allem weil wir fast alle 2 Tage eine Zeitzone weiter sind und eine Stunde
verlieren.

Hier in Ekaterinenburg wird an jeder Ecke gebaut und renoviert, alles brummt und
schwirrt, von der goldenen Kuppel bis zum riesen Plattenbau, tberall wird gefeilt und
gehdmmert. Man merkt, es geht was weiter. Wiirde auch einigen anderen Regionen
Russlands gut tun.

Auch die StraBBe weiter in Richtung Tjumen ist bis auf Bruchstticke und wilde
transsibirische Bahniibergdnge weitgehend perfekt. Zwischen Sonne und wilden
Gewitterschauern gibt’s hier alle Wettererscheinungen in sehr kurzer Abfolge, einfach
extrem das Klima hier.

Im Moment wenig LKWs hier, sonst ist ein wahnsinniger Transitverkehr. Doch fast
alle russischen Dreckschleudern rauchen schwarz oben raus, auf Steigungen noch
schwarzer! Fahren wahrscheinlich mit schwerem Heizdl, das sie in den Tank
reinspachteln missen. Uberhaupt stinkts am Land wie in der Stadt furchtbar nach
Abgasen und Allem was dazugehért, Umweltschutz ist noch ein Fremdwort. Die
unendlichen Wélder rundherum schluckens schon® Ein kleiner Birkenwald bestand
nur noch aus weiBen Stengeln, muss wohl jemand eine Menge Chemie ins
Grundwasser gekippt haben.

Wir schauen uns schon, fir unsere Verhéltnisse, friih um ein Quartier um, und finden
eines, direkt Uber einer Autowerkstatt. Im Kafe daneben bekommen wir ein
Abendessen. Ich wollte einmal nicht immer Swinja haben, und bestellte fiir uns alle
verschierte Laiberl, serviert wird aber so etwas ahnliches: verschierte Pilzflunder.
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Schmeckt hervorragend, immer wieder eine Uberraschung. Das Quartier nehmen wir
zusammen mit den Amerikanern, 4 Bettzimmer, ruhig und ok.

Ml, 01.08.2007, 8461 km: Tjumen- zw. Omsk u. Novosibirsk (bei Tatarsk)

Friihes Aufstehn, die StraBen sind gut, zu Mittag kochen wir selber, wieder mal ist
der Benzinkocher im Einsatz, einfach ein Traum wie schnell das Wasser zum Kochen
kommt. Danke Reser und Alex!! Spagetti mit Barillasugo, da freut sich der Bauch
wieder mal. Weiter geht’s, Omsk vorbei, Richtung Novosibirsk. Durch zum Teil
sumpfiges Gebiet, fahren wir auf guten StraBen, mit nur paar kleiner Rumplern zlgig
voran. Die Dérfer schauen immer armlicher aus, Beiwagenmaschinen mit 4 Leuten
besetzt , Rinder und Schafherden mit berittenen Hirten. Das Heu wir von Hand zu
riesigen Haufen aufgetirmt. Viele und auch groBe Libellen fressen hoffentlich die
Gelsen. Ein Prachtexemplar von Libelle bleibt in unserem Kihlergrill stecken. Heute
machen wir um die 800km, rechnen uns schon aus, ob es sich zeitlich ausgeht, tber
den westlichen Grenzlibergang in die Mongolei einzureisen, das ware halt dann
Mongolei, pur. Mal sehn, ob’s sich aussgeht. Heute schaffen wir viele Kilometer. Der
Abend beginnt, wir sollten uns um eine Bleibe umschaun. Das uns schon bekannte
Netz von Gostoinas I6st sich beinahe zur Ganze auf. Wir sind froh, wenn eine
Tankstelle innerhalb 200km mal auftaucht. Da ist ein Kafe, mit Zimmer, ich frag rein,
Zimmer gibt es, Preis: sehr wenig. Wir sind froh, dass wir ein Zimmer haben, aber
bereuen es ziemlich schnell: Es stinkt, als wirde man den Kopf in einen vollen
Windelkibel stecken, das Bettzeug ist zwar anwesend, man kann froh sein, dass es
nicht davonlauft, die Bespannung der TUr hangt in Fetzen herunter, die wiederum
daflir verwendet werden, die TUr geschlossen zu halten. Ein echtes Abendteuer. Der
Windelgestank lasst sich beseitigen, da waren wirklich volle Windeln im Nachtkastl,
oder das davon noch Ubrig war, das dumme an dem ganzen Zimmer ist aber die
Fixverglasung, keine Frischluft. Wir beschlieBen nichts dort zu essen, nur Bier aus
Flaschen zu uns zu nehmen. Wir sitzen in der Veranda des Kafes, kommt ein neuer
eckiger Lada vorgefahren, die Seitenscheiben der Fahrerseite mit Zeitungspapier
verklebt, es steigt ein mittelaltes Parchen aus, im Stil vom Rauber Hotzenplotz, holen
sich einen Tisch von der Hinterseite der Veranda und setzen sich in unmittelbare
Nahe von uns. Nur der Eingang trennt uns. Sie bestellen, und holen sich dann das
Essen. In Russland muB man immer im Vorhinein bezahlen, so beim Kafe fiir Swinje,
Kartofel, ..., wie auch bei der Tankstelle, 30Liter, zahlen, tanken.

Das Paar isst fertig und beschwert sich beim Wirten, ? , zumindest kimmert es den
Wirten wenig, nimmt das beanstandete Essen und schittet es weg, einfach vor die
Tar. Dann beginnet das Paar mit uns Kontakt aufzunehmen. Austria — Mongolia —
malinki maschina — km+Fingeranzahl dazu, das Ubliche, was wir halt so
zusammenbringen an Konversation. Aber auf die Frage hin, ob sein Lada, nova, sei,
und wie viel, gibt er uns zu verstehen, dass es ihn gestohlen hat, und am Abend
unser Auto auch holt. Sehr nett. Mit schlechten Geflihl gehen wir schlafen, in der
Nacht steh ich 3 mal auf, um nach den rechten zu sehen, und ein wenig mehr, aber
es passt alles.

DO 02.08.2007, 9264 km: bei Tatarsk — Bijsk

Um 6h ist aus mit schlafen, die Luft im Zimmer ist zum Schneiden, das ungute Gefihl
mit dem Auto noch vorhanden und was auch vorhanden ist: die neue Nummer 1 in
Sachen Hygiene, sprich Toilette. Ich beschreibe es nicht, es sind die anderen schon
toll genug...... So brechen wir schnell auf, verlassen das Loch. Nette Erfahrung. Die
Reise ist bis jetzt ein tolles Erlebnis, die Toiletten und das was so dazugehoért ein
wahres Abenteuer. Leichter Nebel Uber der Landschaft, wunderschénes Licht, tolle
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Stimmung, entschadigt uns fir die etwas andere Nacht. Nach etwa 200km
bekommen wir in einem schéneren Kafe, 4 Plini (also Palatschinken) mit Sauerrahm
und einen Tee, jetzt geht” alles wieder. Sibirien ist echt gro, wir stoppen kurz um
Fahrerwechsel zu machen und werden von einem Schwarm Riesenmoskitos
Uberfallen. GroBe, trage, schwarze Gelsen, mit einer ungehdérigen Saugkraft,
aufsetzen und ansaugen, und die jucken besonders gut. Weiter in Richtung
Novosibirsk.

In Novosibirsk ist eine Entscheidung féllig: weiter hinter stinkenden russischen LKWs
auf ewig gleich langweiligen StraBBen, Kilometer um Kilometer fressen, sich von
Moskitos in ekligen Kafes erstechen lassen und unruhig schlafen, wenn das Auto
nicht hinter Schloss und Riegel verbarikatiert ist und nach 2 Wochen fertig aber ein
bissl entduscht in UB ankommen... Oder: von Novosibirsk nach Siidosten
abzweigen, Barnaul, Bijnsk und im Westen in die Mongolei. Es lockt das Ungewisse,
trotzdem schleichen sich bei mir einige gemischte Geflihle ein. Keine StraBen, ewige
Wiisten und wir ohne GPS unterwegs. Trotzdem: Die Lange der Strecke ist dieselbe
(ca. 3000 km) und wir haben noch 11 Tage Zeit sie zu bewéltigen. Zu friih wollen wir
Jja auch nicht in UB sein!

Also abgebogen, es ist schon spédter Nachmittag und wir sind verdammt
unausgeschlafen von unserem kurzen, ekligen und kriminellen Nachtquartier.
Barnaul noch zu nahe zum Ubernachten, keine Gastiniza weit und breit, in Bijnsk
finden wir mit viel herumfragen ein Hotel. Riesen Kommunistenkasten und etwas
abgetakelt, aber reicht vollkommen. Auto parkt brav am bewachten Parkplatz
gegentiber (also gut schlafen!) Die Rezeptionistin sehr kihl, wir haben keine
Registrierung flir Russland von der Polizei, braucht man angeblich schon 3 Tage
nach der Einreise©. Ok, morgen Vormittag geht das irgendwie. Erstmal duschen,
dann Essensuche, bei einem Grillstandl gleich um die Ecke ergattern wir die letzen
zwei SpielBchen und billiges gutes Bier dazu. 900 km warens heute, alles ok!

FR. 03.08.2007 km 10158: Bijsk-Tashanta (Grenze)

Beim Auschecken hat die jetzt sehr freundliche Rezeptionistin auf einmal die
polizeilichen Registrierungen in der Hand, gut das wir so was nun auch mal sehen.
Aufbruch zur 500 km entfernten Grenze Russlands. Die Landschaft &ndert sich
rasant, von langweilig flach geht’s ins Altai Gebirge, es sieht aus wie bei uns in den
Alpen, klare Wildbédche, kurvige StraBen und steile Abhdnge. Wie in Slowenien im
Soca Tall Am Beginn viele Fremdenverkehrsorte und Rafting Stationen, dann immer
mehr Natur. Wenn wir nicht in die Mongolei wollten, wiirde ich sofort hier das Zelt
aufschlagen! Auf 2400 m Héhe ist der Grenziibergang, davor eine riesiggro3e weite
Ebene, ein Vorgeschmack auf die Mongolei. Hin und wieder taucht sogar schon eine
Jurte auf und die Tankstellen werden immer kleiner und unscheinbarer. Es ist viertel
nach sieben, der Grenzbeamte ldchelt uns an und geht gerade heim... Morgen hat er
wieder gedffnet. Also warten. Ein paar Kilometer vor der Grenze sahen wir bereits
zwei Toyota Landcruiser, einen auf der Wiese stehend, der Andere im
StraBengraben liegend auf nur 3 Radern, das vierte Rad irgendwo auf der Steppe.
Wir gesellen uns dazu, es sind ein Club ukrainischer Extreme-Offroader, die von
einer Mongolei Tour am Heimweg sind. Alle im Camoflash Outfit ein bissl auf ,wild",
wir haben ein bissl gemischte Geftihle. Aber es sind alle sehr gemtitliche Leut,
bestaunen unsern im Vergleich zu ihren megamé&Big ausgertisteten Landcruisern
Mini-kleinen Suzuki mit einigen Komplimenten und wohlgemeinten Scherzen. Einer
von ihnen, Pawel, hat auch einen Samurai und méchte ihn aufmotzen. Wir sitzen
wegen Regen in einem lhrer Zelte und trinken ein bissl Whiskey und erfahren so
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einiges lber die Mongolei. Die Nordroute sind sie gerade gefahren, es hat viel
geregnet dort. Uberall Wasser, in einer Tour Autos aus dem Gatsch ziehen (gehért
aber zu deren Lieblingshobbies). Letztes Jahr war dieser Offroad Verein aus Odessa
in Sibirien auf einer StraBBe mitten durch den Sumpf unterwegs. Die StralBe war
eigentlich zugewachsen und unter Wasser, sie sind dort trotzdem gefahren. Das
letzte mal ist dort vor zig Jahren wer gefahren... Zeigten uns ein Video davon. Man
kénnte auch sagen, diese Burschen haben beim Bundesheer zu wenig
Pionieriibungen mitbekommen © Sind auch Top-ausgertistet fiir solche Spée.
Fichtenmoped, 24 Volt SchweiBmaschine und digitale Russische Militdrlandkarten
am mini Laptop inklusive. Einer der Truppe, ein Webdesigner, ruderte (iber den
Atlantik, den Indik probierte er auch, aber gab auf. Also alles extrem. Hier an der
Grenze stoppten sie deswegen, da der zweite Landcruiser einen Achsbruch
davongetragen hat, dh. Die schon geflickte Achse ist herausgeprungen. Kein
Problem, ein friend ist in Novosibirsk und bringt Reserveachse.

Von der Mongolei raten sie uns dringend ab, wir nur 1 Auto, kein GPS, keine
Seilwinde...wir bekommen ernste Bedenken. Eventuell raten sie uns die Stidroute,
kénnte méglich sein...

Nach vielen Erzdhlungen verkriechen wir uns in unsern Suzuki und schlafen das
letzte mal in Russland.

SA, 04.08.2007: Tashanta — Tsaganuur (Mongolia)

Wir stehen frih auf, es wartet die Grenze auf uns. Leichte Aufregung im Bauch, denn
wir sind anscheinend nie richtig in Russland registriert worden, und die strenge Dame
an der Rezeption in Bijsk tat den Rest dazu, verunsichert zu sein. Bevor wir uns aber
in Richtung Grenze begeben, missen wir uns noch von unseren Offroadfreunden
verabschieden. In der Nacht ist auch der 3.Wagen mit der neuen Achse
zurickgekommen, und wahrend wir Frihstlcken, beginnen die Mannen die
Hinterachse zu reparieren. Dem Begriff ,mobilbanking® wird noch wirkliche Mobilitéat
verliehen, ich wechsle das Ubriggebliebenen ukrainische und russische Geld in
mongolisches um, und das auf der Motorhaube, kurz vor der Grenze, zu einem super
Kurs. Jedem ist geholfen, wir haben ein gutes Startgeld in der Mongolei. Auf zur
Grenze: Es ist mittlerweile 10h. Ich denke mir, ok, wir sind das 12. Auto, sollte etwa
2-3 Stunden dauern. Aber dem ist nicht so. Es warte u.a. auch ein internationales
Geologenteam, zusammengesetzt aus Mongolen, Australiern, ... . Sofort ist der
Kontakt hergestellt, und die mongolischen Geologen raten uns die nérdliche Strecke
durch die Mongolei zu nehmen. Sie erklaren uns in hervorragenden Englisch die
Hohepunke der Stecke, wir zeichnen die Route in die Landkarte ein. Wir sind
begeistert. Wir nehmen die Nordroute, nicht die Stidroute, wie alle anderen friiheren
Mongolrallyteilnehmer, und Gbrigens sind ja unsere ukrainischen Offroadfreund auch
aus dem Norden gekommen, und waren begeistert.

Aber wir missen noch mit der Mongolei warten. Mittlerweile sind die 5 Autos der
Geologen bis nach vor zur Grenze vorgefahren, auch sie missen warten. Die erste
Stunde vergeht, es wird Mittag. Jetzt tut sich etwas an der Grenze. Es kommen so
ziemlich alle Grenzbeamte zum Teil zu FuB3, der andere Teil mit dem Auto von der
Grenze in Richtung uns Wartender, gehen weiter, und verschwinden am Horizont der
dreckigen GrenzstraBe: Mittagspause. So vergehen die Stunden, auch die auf die
Einreise wartenden Kasachen versuchen hartnackig den Suchseinwerfer
abzuschnorren, aber wir brauchen ihn ja noch.

Um etwa 14 Uhr tut sich wieder ein bissl was in den ca. 300 m entfernten
GrenzerhduBchen. Langsam aber sicher trudeln alle Beamten, Wachpersonal und
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Oberstempelschwinger wieder ein und um ca. 15 Uhr werden 3 Autos in den
russischen Grenzbereich geschickt. Also 30 m in der Schlange vorfahren und
weiterwarten. Auf einmal kommt etwas auf die Grenze zugestrampelt: ein Radfahrer,
sieht auf den ersten Blick europdisch aus. Es ist ein Holldnder, ca. 60 Jahre auf dem
Weg um die Welt. Mit dem Fahrrad. Der Anhdnger dazu wurde ihm irgendwo in
Russland geklaut, somit waren 2/3 seiner Sachen weg. Er erfahrt relativ schnell, dass
in Russland kein Grenzibergang mit dem Fahrrad méglich ist, also binden die
Mongolen vor uns das Radl auf ihren UAZ Bus und verstauen sein Gepack. Der
eifrige Niederldnder méchte die Mongolei durchqueren, durch China, dann
Australien, und schlieBlich quer durch die USA. Hat anscheinend lberall Familie und
Freunde, und einen starken Willen! Er hat aber auch noch weniger Ahnung von den
mongolischen StraBenverhéltnissen, noch weniger als wir zu diesem Zeitpunkt...

Um 16 Uhr werden wir nach 6 Stunden Warterei zur Grenze vorgelassen,
Zolldeklaration ausftllen, Auto im Reisepass wieder raus-stempeln (wichtig!)
Passkontrolle. Die polizeiliche Registrierung aus dem Hotel in Bijsk war dabei
anscheinend hilfreich, auf jeden Fall hat die finster dreinschauende Zollbeamtin nicht
gemeckert. Ein Zéliner wirft einen kurzen Blick ins Auto und lacht herzlich tiber das
kyrillische - lateinische Alphabet, welches auf unserem Armaturenbrett aufgeklebt ist.
Die Gepéckdurchleuchtung, die alle Kasachen und Mongolen (ber sich ergehen
lassen miissen, bleibt uns erspart. Wir sehen anscheinend véllig harmlos und zum
schmuggeln untauglich aus®.

Kurz darauf wiinscht uns ein junger Zéllner ,good bye*, schaut noch mal in die P4sse
und éffnet den Schlagbaum. Ab ins Niemandsland, zuerst noch ca. 10 km auf guten
russischen AsphaltstraBBen, nach einem weiteren Gittertlirl mit zwei Soldaten, die uns
ebenfalls ,good luck and road finish here” wiinschen sind wir in der Mongolei! Hier ist
wirklich nix! Weitere 15 km spéter auf den ersten Wellblechpisten der Mongolische
Grenziibergang. Als erstes in einem kleinen H&usl ein Zetterl fir 70 Rubel kaufen,
die Beamtin sieht kaum was vor lauter grauem Star. Mit dem Zetterl wir man dann
von der zweiten Beamtin ins Grenzareal reingelassen. Rein ins Gebdude,
Passkontrolle, der Kasachenbus vor uns braucht ein bissl I&dnger. Noch in der
Schlange stehend spricht uns eine freundliche Beamtin an, woher wir seien, wir
sehen ja eindeutig anders aus und fallen auf. Mongolrally, aha, gleich mitkommen,
sie holt eine Liste aus dem Kastl und sucht unseren Suzuki drauf. Hat ihn auch bald
gefunden, wir sind das zweite Mongolrallyteam das hier einreist. Nur ein schwarzer
Citroen Ax war vor uns hier. Vergleicht alle Nummern, kopiert alle Papiere und fragt
uns nach dem Contract fiir die Rally. Haben wir aber nicht, mussten wir ja in Prag
unterschrieben abgeben. Herwig zieht aber Kurzerhand unseren Information-Pack fir
die Reise heraus, auf der ersten Seite ist ,Austrian Team” und Nr. 133
draufgeschrieben. Das passt. Das Computersystem ist neu und stlirzt regelméaBig ab,
am Schluss fillt sie die Zolldeklaration fiirs Auto mit der Schreibmaschine aus und
schreibt also Code fiir unseren Herkunftsort 02 fiir Graz rein! Ist aber nur der Code
aus der Liste fir unsere Positions-SMS an die Mongolrally fiir die interaktive
Landkarte im Internet. Egal, Hauptsache eine Nummer steht da®©)

In der Zwischenzeit warte ich drauBen beim Auto und ein freundlicher mutider Zéliner
schaut ein bissl im Auto herum, sieht nur Campingzeug und ich ,frage*ihn anhand
der Landkarte irgendwas Uber die Mongolei. Alle recht relaxt hier.

Es ist fast 19 Uhr und schlieBlich kommt Herwig mit der Zolldeklaration raus und wir
werden in die Mongolei entlassen. Kaum drauBen fragt ein Typ wegen Geldwechsel,
Rubel-Tugrik?..Danke, haben wir schon. Der zweite nicht sehr formell aussehende
sagt recht forsch: Welcome to Mongolia, passports please. Wir: warum?? Ok, Herwig
geht in sein Hausl mit rein, und er dreht uns eine Autoversicherung an. Méchte in
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Dollars bezahlt werden, da schaut flr ihn mehr raus. Er bekommt aber nur 22000
Tugrik, nicht 22 Dollar;-)!!

Also. Jetzt sind wir wirklich in der Mongolei. Nach 9 Stunden auf der Grenze! Die
Wellblechpiste fiihrt 30 km bis Tsaganuur, erst trauen wir uns nicht, die manchmal
besseren Nebenpisten durch die griine Wiese zu benutzen, dann gehen mal 5 km
besser rechts, dann 5 besser links von der ,befestigten Hauptpiste®, die aber immer
deutlich zu erkennen ist. Tsaganuur ist ein ziemlich abgerissenes Dorf, fast nur
Ruinen stehen herum, aber dazwischen ein paar kleine Hauser und Jurten in der
Landschaft. Und ein groBes Tanklager. Wir sind ziemlich dberfordert, bzw lberwéltigt
von den freundlich winkenden Leuten und herzigen kleinen, aber ziemlich
schmutzigen Kindern, denen wir gleich kleine aufblasbare Austrian Flieger in die
Hand driicken. Spricht sich schnell herum, das ein auslandisches Auto kommt, auf
einmal sind immer mehr Kinder da. Schauen echt lieb aus, aber sind nicht zu
beneiden hier am Ende der Mongolei...

Wie uns die mongolischen Geologen schon empfohlen haben, biegen wir nicht nach
Stiden ab sondern gleich nach Osten auf die Nordroute nach UB, die Piste ist auch
halbwegs erkennbar. Zwei seltsame Mongolen, oder eher Dorfkasperin, warten
neben dem Weg, kriechen fast durchs halboffene Fenster in unser Auto rein und
schnattern irgendwas von Zigarette, wollen mitgenommen werden, geht aber nicht.
Zigarette bekommen sie aber von uns. Zu diesem Zweck liegt seit Polen immer vorm
Tacho ei halbgefiilltes Packerl billiger Tschik. Fahren ca. 20 km bis es zu finster wird
und man die rumpeligen Hupferin und Steine auf der StraBBe durch dieses enge Tal
nimmer sieht. Am Ende des Tales 6ffnet sich eine groBe Ebene, wir bleiben neben
der Piste am Bach, es beginnt zu regnen und wir 6ffnen die Flasche Sekt aus
Lemberg aus dem Grand Hotel. Wir sind in der Mongolei, das gehért gefeiert. Zum
Essen gibt’'s Thunfischdosen mit Brot. Der Regen drauBen hért auch bald wieder auf
und wir bauen das Suzuki lkea Bett auf. Erste Nacht in der Mongolei.

In der Nacht ist ja bekannter weise alles schwarz, und Thunfisch stinkt! Also gehen
wir noch zum FluB3 abwaschen. 2 Minuten gehen, dann sind wir schon beim
Frischwasser, aber, wenn man so mit der Stirnlampe geht, sieht man wo man
hinsteigt, aber nicht wo man hingeht. Jakob hat aber die rettende Idee, ruft mir zu ,
ich solle ein Positionslicht beim Auto einschalten. Ohne den wiirden wir fast heute
noch Auto suchen. Mongolia ist auch grof3, und in der Nacht dunkel!

SO0. 05.08.2007: Tsaganuur- Ulgiy

Wir werden friih von der Sonne geweckt, im Auto isses ein biss| warm. Super
geschlafen, Kaffee kochen. Eine wunderbare Landschaft mit steilen Felsen am Rand
dieser Ebene um uns. Aufbruch und weiterrumpeln etwa 20 km. Rein in die groBe
Ebene, langsam aber sicher verlieren sich die zahlreichen Spuren der Piste irgendwo
im Gestripp. Aber die Richtung ist relativ eindeutig und wir folgen der fiir uns am
erkennbarsten aussehenden Reifenspur auf der vor kurzer Zeit wer gefahren sein
muss. Wie in Ebenen so der Fall, rinnt irgendwo in der Mitte ein Gewé&sser vorbei.
Bald schon kommt auch schon ein kleiner Bach. Wirklich schmal, nur etwa 2,5 Meter
breit. Allen Offroadtips zum Trotz fahren wir einfach drauf zu, es ist nicht tief,
kommen fast durch, bleiben aber doch am gegendberliegenden steileren Ende im
Gatsch hdngen. Die Vorderachse nur im 10cm tiefen Wasser, das rechte hintere Rad
aber ca. 50cm tief drin und ohne Grip und dreht durch. ScheiBBe, wirklich! Wir
Greenhorns, die reinsten Anfdnger. Hatten wir vorher das zweite Ufer abgecheckt!!!
Keine Seilwinde, keine Differentialsperre, keine starken Geldndereifen die etwas
mehr Grip gehabt hatten. Und eigentlich niemand um uns herum. Was tun, das Auto
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muss hier raus, zum Gllck ist der Auspuff links und oberhalb der Wasseroberfléche.
Spaten raus, ein bissl graben. Probieren. Reifen dreht durch. Wagenheber raus,
irgendwo Steine her schleppen und Reifen ausgraben. Herwig setzt sich ins Wasser,
positioniert den minikleinen aber sehr starken (!) original Suzuki Wagenheber und
schafft es zum Gllick ein paar Steine unter den rechten Hinterreifen reinzudriicken.

Der Kopf schaut noch aus dem Gatschwasser raus, hat aber den Vorteil, dass alle
Kérperteile unter Wasser nicht von blutgierigen Insekten gefressen werden.

Noch mal probieren, wir kommen 20 cm vorwdrts und bleiben wieder hdngen. Steine
holen, Auto heben, anschieben, vorne draufsetzen. Beim dritten Versuch schaffen
wir es aus dem Gatschloch auf die nédchste standfeste Ebene. Wéren wir hier nicht
selbst rausgekommen, hétten wir sicher 20 km zur(ick zur ndchsten Jurte
marschieren mussen um eine geldndegéngige Zugmaschine aufzutreiben. Naja, zum
Gliick selbst geschafft. Weiter geht’s durch die Gatsch-Steppe. Ich gehe voran, die
Turnschuhe sind eh schon nass. Wurscht. Die folgenden Lacken sind nicht tief, aber
schlammig, doch wir kommen durch, bleiben auch manchmal ein bissl hdngen.
Mihsam, immer eine neue passende Passage finden zu missen. Nach ca. 3 km
kommt aber die bése Uberaschung: Ein groBer Fluss, unméglich zu berqueeren,
keine Briicke und das ganze nicht in der Landkarte eingezeichnet. Temporar also®.
Umdrehen, keine Chance! Also wieder Passagen suchen und durch die gleichen
Gewdsser wieder zurtick. Vor dem bereits passierten ersten Gewdsser ist eigentlich
keine verninftige Méglichkeit in Sicht, da ohne Schlammabenteuer durch zu
kommen. Auf einmal stehen zwei Kasachische Burschen auf zwei Pferden da, sie
geben uns zu verstehen dass sie uns da irgendwie durchziehen werden. Woher die
auf einmal gekommen sind, keine Ahnung. Jetzt kommen die zwei erworbenen
Bergegurte zum Einsatz, die zwei Natur PS unterstltzen 45 japanische
Pferdestarken. Und siehe da, Suzuki wird bis obenhin schlammig und erreicht das
andere Ufer!! Erleichterung, wirklich! Die zwei Burschen holen aus den Satteltaschen
zwei Dosen Bier und ein Keramikschuisserl, in welchem wir das Bier briiderlich teilen.
Total nett! Hab noch nie erlebt sowas! Hab auch schon lange nicht mehr geraucht,
aber diese angebotene Zigarette konnte ich einfach nicht ausschlagen vor lauter
Freude Uber diese nette Hilfe!

Jetzt ists fix, zurlick nach Tsaganuur und Uber die Stdroute nach Ulgiy, Hovd usw,
da ists trockener. Im Dorf jedoch fragen wir nach dem Weg und schon nach wenigen
Metern haben wir eigentlich keine Ahnung in welches Tal wir fahren sollen. Hatten
heute schon genug Aufregung und Nervenkitzel, sind ziemlich verzagt und ratlos.
Jetzt bestiinde noch die Méglichkeit, zurtick nach Russland zufahren, und dber den
Baikalsee auf perfekter AsphaltstralBe nach UB zu kommen. Wére eine Méglichkeit,
aber ist verbunden mit einer Menge Formalitdten und Grenzpassagen. Das Auto ist
ja bereits in der Mongolei, eine zweite Einreise ist sicher nicht so einfach. Unsere
Visa sind ebenfalls nur fir die einmalige Einreise bestimmt gewesen... In diesem
Moment wéren wir aber dazu bereit gewesen, so einige Unannehmlichkeiten auf uns
zu nehmen. Zum Gliick aber hat die Grenze heute am Sonntag geschlossen, und der
Zollbeamte hat frei und erkundigt sich nach unserem Problem. Er meint mehr im
Spass, fir einige Hundert Dollar bringt er uns nach UB. Mdchte aber das Auto zum
zurtickfahren haben oder so... Die Kommunikation funktioniert mit Zetteln auf denen
wir alles Mégliche aufzeichnen. (Auto, Motorrad, 2 Personen) Er l4adt uns zu sich in
sein Hauschen ein, er méchte uns einen Art Lotsen vermitteln, der uns zumindest
den Weg 100 km bis Ulgiy zeigt. Er kennt zwei Burschen, der eine ist von dort und
die zwei wirden mit dem Motorrad hinfahren. Wir hinterher. Zur Erkldrung muss man
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hinzufiigen, dass wir an diesem Tag echt keine Lust mehr auf irgendwelche
Pfadfinder-Schlamm Abenteuer mehr hatten und am Rande der Verzweiflung. In
diesem Moment war die Mongolei um 100% zu groB flir uns und unsern kleinen
Suzuki. WeiB nicht was wir fiir ein paar km beschilderter AsphaltstralBe gegeben
hétten!

Wir einigten uns auf den Preis fir die Lotsentétigkeit und fuhren los. Das
Kleinmotorrad russischer Bauart vor uns her. Langsam beruhigten wir uns und
bemerkten wie unser Lotse fuhr und wie er sich orientierte. Tatsdchlich ging immer
irgendwo zwischen den Bergen eine Fahrspur durch und folgte immer einer gewissen
Richtung. Das ist also die Mongolei! Dass wir auf dieser Strecke einen Patschen
hatten, erschltterte uns schon gar nimmer. Schnell war der Reifen gegen einen der
zwei Reserverdder getauscht und es ging weiter. Es (berholte uns ein Mongole mit
einer Limousine japanischer Bauart. Sein Auto blieb stehen, Motorhaube auf, wir
fragen alles ok? Ja, kein problem, Ciao. Wir fahren weiter. Auf den héchsten Pass
auf der gesamten Strecke. Circa 2800 m oder so. Suzuki schaffts gerade mit
Untersetzung im ersten Gang und schnauft hinauf. Auf einmal kommt der Mongole
mit einer Affenzahn-Geschwindigkeit angeschossen, sein Reiskocher (in diesem Fall
wirklich!) raucht und jault den Berg hinauf. Auf der Passhéhe machts einen Klescher,
noch mehr Rauch, Kihler explodiert. Er steigt cool aus, lachelt, und gibt uns zu
verstehen, no problem, braucht keine Hilfe. Weis nicht wie der weiterkommen wird,
vielleicht Idsst er sein Vehikel den Pass bis nach Hause runterrollen®.

Kurz vor Ulgiy trauen wir unseren Augen kaum. Steht da glatt eine
Asphaltiermaschine in der Landschaft! Uns asphaltiert munter vor sich hin. Es wird
die Zeit kommen, in der man von hier die 1800 km bis UB fahren kann....

Sofort benutzen wir die neue StraBe, unsere Guides rollen auch schon in Richtung
Ulgiy, denn die Mongolen haben den tollen spritsparenden Fahrstiel, sobald es
bergab geht, Motor aus und rollen. Wenn man dann mal zu schnell wird, dann rollt
man halt im Gegenhang aus.

Werden véllig zu unserer Uberaschung bei den zwei Motorrad Kasachen zu Hause
zum Abendessen eingeladen und bekommen zum ersten Mal gesalzenen Butter-
Milchtee. Schmeckt nach diesem Tag echt nicht so lbel, allerdings nicht viel davon.
Zum Essen gibt’s Brot mit Butter die nicht schmilzt und so Art Brandteigkrapferin.
Schmecken wie zu Hause!

Schlafplatz dann weitere 80 km in Richtung Hovd, irgendwo in einer griinen Ebene.
Im Stockdunklen noch eine lustige Begebenheit: Grade fertiggegessen, tuckert ein
Moperl (so ein NNH, wie sie da alle haben) daher, ohne Licht! Drauf ein kleiner
Mongole der sich mit einer Feuerzeugtaschenlampenfunzel durch die Dunkelheit
rumpelt. Gibt uns zu verstehen, sein Licht ist ndmlich kaputt. Eine Taschenlampe
konnten wir ihm nicht schenken, hétten ihm ja gerne mit einem Birnder!
weitergeholfen, aber wir konnten nicht herausfinden ob er sich mit 6 Volt oder 12 Volt
den Weg sucht...

MO. 06.08.2007: Ulgiy — Hovd

Die Nacht war gut, so ein Bettgestell aus einem alten Ikeasofa zusammen
geschweiBt, ist doch wirklich angenehm. Der Cafe schmeckt, auf geht’s. Die
Wegflhrung erscheint uns beinahen eindeutig, Wellblech hélt sich in Grenzen, es
vibriert die ganze Kiste im ertraglichen AusmaB. Sprich: wir kbnnen die Spur halten.
Die ersten 100km sind geschafft. Die Landschaft andert sich mehr und mehr in
Richtung Steppenlandschaft. Auf der Ebene sind einige Fahrspuren, die meistens
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dem gleichen Ziel folgen, doch einige auch nicht. Wir wissen unsere Richtung,
erfragen uns den Weg, wissen auch, dass wir irgendwo zwischen 2 Berge durch
mussen, aber welches Tal, wenn man von Talern sprechen kann, nehmen wir?? So
passiert es, dass wir vor der groBen Entscheidung stehen rechts oder links. D.h.: Die
linken Fahrspuren zu nehmen, die im schleifensten Winkel, den ich kenne, abbiegen,
oder doch die rechte? Wir nehmen die rechte, vermerken auf der Karte unseren KM-
Stand, fahren eine halbe Stunde, und drehen dann um. Es erscheint uns besser,
doch die Richtung nach Osten zu nehmen. Am Abend erkennen wir, dass
héchstwahrscheinlich auch die andere Route uns nach Hovd gefihrt hatte, oder auch
nicht!?

Entlangrumpeln an einem wunderschénen See! Und immer der Telegrafenleitung
nach, ist die beste und einzige deutliche Orientierungshilfe. Denn der singende Draht
muss in eine bewohnte Ortschaft gehen!

Derartige Entscheidungen, ob rechts oder links halten, qualen uns den ganzen Tag.
So kommen wir in einen kleinen Ort, den wir dann auch auf der Karte finden, wir sind
ein gutes Stiick zu weit im Norden. Macht nichts, wir haben genug Sprit, Essen und
leider auch eine Kihlwassertemperatur im roten Bereich!! Erstmal weiter stdlich,
nach Hovd. Der Klhler geht Gber und driickt das Kihlwasser aus dem
Ausgleichsbehalter. ,Wird wohl von der H6he von gestern sein, 2700m sind kein
Spaziergang flr ein so kleines Auto. Beobachten.” Und wir beobachten: Nach 20km
kommt die Temperatur wieder in den roten Bereich. Da hat’s was. Zu unserm
Tagesziel ist es nicht mehr weit, Hovd ist ja eine Landeshauptstadt. Wir wissen
wenigstens den Weg dort hin, eine nette Frau erklart uns in Zeichensprache: ,, immer
den Telefonmasten nach fahren, nicht dem Strom, die Telefonmasten fiihren uns
nach Hovd.“ Also kommen wir nach weiteren Flussdurchfahrten, Kihlerbeflllungen,
Sandpassagen,... nach Hovd.

Im Kaufmannsladen kaufe ich neues Trinkwasser und versuche mich nach einer
Bleibe zu erkundigen. Die 3 kleinen Buben vom Kaufmannsladen helfen mir, vor
lauter Aufregung einen Fremden durch ihre Stadt fihren zu drfen, laufen und
springen sie die ganze Zeit vor mir hin und her. Daflr bekommens aber jeder einen
aufblasbaren AUA-Flieger. Nach 3 Absagen ist die Mdglichkeit einer Bleibe mit
Dusche schon wieder vorbei. Mehr gibt es nicht. Ist auch wirklich schwierig ein Hotel
zu finden, das eine ist voll, das andere wird umgebaut und das letzte hat kein
Wasser, da kdnnen wir auch im Auto schlafen und uns im FluB waschen.

Gut keine Dusche, ist zwar wirklich schon an der Zeit, macht nichts, ...

Da ist dann nur noch die Sache mit dem Kahlwasser: Auf dem Weg nach Hovd
bestatigt sich die Vermutung, dass die Zylinderkopfdichtung durchgebrannt ist,
sprich: viel Arbeit! Unser Sparsinn fir Werkstatten flhrt uns zuerst direkt zu dem
gesuchten Reifenflicker. Im Handumdrehen und fur 2,50€ flickt er unseren platten
Reifen. Zwei gute Reserverader sind halt besser mitzufiihren, wenn die Wege alles
andere als reifenschonend sind. Der Reifenspezialist prift den reparierten Reifen
noch auf Dichtheit, und mir erklart sich schlagartig die Existenz der alten Badewanne
in seiner Werkstadtbude. Nur was machen wir mit unserem kranken Motor? Schaffen
wir es die letzten 1500 km bis UB?? Es ist noch weit, und wir missen durch heiBe
Passagen, kratzen an der Nordgobi, nein, die Dichtung muB getauscht werden. Flr
diese Félle haben wir ja eine mit an Bord, bedeutet aber sensible Arbeit und
Konzentration. Gerade die ist im Moment nicht mehr in vollem Umfang verfligbar.
Und wenn’s nicht die Dichtung ist, haben wir immer noch die Méglichkeit, das Auto
am Truck nach UB zu transportieren, und LKWs gibt es hier. Auf der Suche nach
einem geeigneten Platz fir das Motorenmassaker, denn viel bleibt nicht vom Motor
Uber, wenn man die Dichtung tauscht, kommen wir bei einer Werkstatt vorbei, wo wir
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aber gleich wieder das Weite suchen. Denn Drehmomentschlissel gibt es dort
sicherlich keinen und die neue Dichtung haben wir selber mit. Bei der Stadtausfahrt
sehen wir einen Gelandewagen auf der griinen Wiese, und einen Mann, von dem nur
seine FuBe unter dem Auto herausschauen. Sehr gut, unser Platz! Am Anfang haben
wir noch Skrupel, an einem so idyllischen Platzerl eine Autoreparatur von gréBeren
AusmaBe vorzunehmen, denn: perfekter Rasen, blauer FluB und weidende Kihe,
und dann... Aber unser mongolischer Kollege repariert ja auch.

Wir parken in 10m Abstand, begriiBen uns und erklaren was bei uns kaputt ist,
worauf der Mongole die Hande zusammenschlagt und kopfschittelnd zu seinem
Jeep wankt, soll heiBen: , Da kann er uns nicht helfen, sorry!“ Es ist 6 Uhr am Abend,
wir beginnen zu zerlegen: ,Schau’ma’mal, wie weit wir kommen, bis das Licht
ausgeht.” Kurz darauf schlaft der mongolische Kollege infolge zu starken
Alkoholgenusses unter seinem nicht fertig reparierten UAZ Geldndewagen ein, wir
schrauben weiter was das Zeug hélt.

Es geht gut voran, alle Schauben gehen auf, nichts reiBt ab, ein starker saukalter
Wind kommt auf, wir beeilen uns noch mehr, und 2,5 Std. spater hei3t es: ,Na dann
probierma mal.“ --- Geht wieder ---

Nein, Stopp, doch nicht: In der Eile passiert aber jedem von uns ein kleiner Fehler:
Herwig legt den Keilriemen nicht exakt auf die Scheibe, er fiel wieder runter, und ich
montierte das Luftleitblech ftr den Ventilator falsch herum, sodass der Propeller dran
scheuert. Doch diese kleinen Unachtsamkeiten verzeihen wir uns sofort.

Und wir sind stolz, der Suzuki schnurrt wieder wie eine Nahmaschine. Noch eine
paar kleine Details fir Mechaniker: Drehnmomentschlissel flr die
Zylinderkopfschrauben braucht man nicht, der direkte Gewichtsvergleich vom 20Liter
Kanister auf einen Schraubenschlliisselhebel, entspricht dem verlangten 62 Nm
Anzugsdrehmoment in der Mongolei exakt! Zur Belohnung gibt es dann
Inzersdorfergulasch mit Nudeln und Bier.

DI. 07.08.2007 km 11379: Hovd — nahe Altai

Das richtige Waschen ist sich gestern nicht mehr ausgegangen, leider hat es in der
Nacht geregnet, und er schéne blaue FluB ist jetzt braun. Aber es muB sein: Ich
mache das braune Wasser noch brauner und fihle mich beinahe wie neu geboren.
Kaltes Wasser wirkt ja belebend, und es ist kalt.

Nach dem Frihstlick geht’s los. Was unsere Reparatur erfolgreich? Wir halten nach
dem ersten Kilometer um zu kontrollieren: Wasserstand: OK, Wasserdruck im Kihler:
OK, OL: OK, passt !! : unser kleines Auto funktioniert wieder!! UB, wir kommen!!

Der Fahrer hat das Thermometer stdandig im Auge, doch es bleibt im griinen Bereich.
Haben gute Arbeit geleistet, sind echt stolz! Hinter einer Wegbiegung ein weiBer
Opel Combo Kleinlieferwagen, ein holldndisches Parchen grade beim Jausnen. Es ist
gerade Mittag, also wér ein Stopp auch nicht so schlecht. Es gibt Broterln mit
braunem Aufstrich, Geschmack undefinierbar, aber séttigend. Die zwei Niederldnder
haben ihr Haus verkauft uns sind mit Foto Equipment bewaffnet auf einer 8 Monate
Tour, die sie bis nach Indien fihren soll, jetzt erstmal Mongolei, GenieBer!

Spéiter ist die StralBe halbwegs gut ausgegrédert (also gleichgehobelt), die
Wasserdurchfiihrungen bzw. Briicken sind mit neu bemalten rot-weiB3-roten Stipfeln
super marktiert. Nur hilft das nix, wenn die Briicke Lécher hat. Muss grade passiert
sein, haben es friih genug gesehen und fahren daneben vorbei. Legen der Vorsicht
halber einen kaputten Reifen als Markierung hin, damit der ndchste rasende UAZ
nicht sofort reinféllt...
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Ein paar Mal fragen wir nach dem Weg, ist aber relativ eindeutig, hier fiihrt alles nach
Altai. Ubernachtung auf einer Ebene, am Horizont ein paar Staubwolken...schén!

MI. 08.08.2007 km 11740: nahe Altai — nahe Bayankhongor

Heute kommen wir friih auf, wunderschénes Wetter in der unendlich weiten Ebene!
Es sind ca. 80 km bis zum ersten Zwischenstop in Altai. Bereits um 10 Uhr erreichen
wir die Kleinstadt Altai, das héchstgelegene Aimak-Zentrum der Mongolei, iber 2000
m dber dem Meer (keine Ahnung welches, die Adria ists nicht©). Es folgt beinahe ein
Routineprogramm: Tanken, Brot und Wasser kaufen, auch was SiBes darf nicht
fehlen, Schokolade essen wir immer sofort nach Verlassen des Shops auf (Mars,
Kitkat und was wir von dem bunten Zuckerlzeugs in den bescheidenen Vitrinen noch
so sehen und uns bekannt vorkommt). SMS schreiben, einerseits Positionsmeldung
an die Mongolrally (deren SMS Service fiir die Internet Landkarte funktioniert
ubrigends einwandfreil), andererseits Zustandsmeldung an Kathrin (auch mit
Position), die die Meldungen dann sogleich an alle weitergibt, die daheim neugierig
mitfiebern und tber den Weltatlas gebeugt draufkommen, dass wir schon fast ein

Viertel des Erdumfanges durchfahren haben...

Leider funktioniert seit der Einreise in Mongolia Herwigs Handy nimmer, Telering hat
anscheinend keinen Roamingvertrag. Tschuldige Maria, dass du so selten was von
uns gehért hast!

Am Weg weiter in Richtung Osten nimmt der Verkehr deutlich zu, wir kommen ja
immer mehr in die Ndhe von Ulaan Bataar. Es sind noch ca. 1000 km. Uberschaubar.
Deutliche Verkehrszunahme bedeutet allerdings nicht GlacisstraBe um 17 Uhr
wochentags oder gar Inntalautobahn, sondern ein bis zwei Autos pro halber Stunde.
Der Zustand der Pisten ist noch immer gleichbleibend wie bisher und man hat die
Qual der Wahl welche die scheinbar am wenigsten holprigste ist. Allerdings sieht
man besser, welche die am meisten befahrenen sind. Am meisten befahrbar sind
naturgemdn jene Pisten, die ins ndchste Aimakzentrum, in diesem Fall
Bayankhongor fihren...

Am Pistenrand winkt uns ein junger festgebauter Mongole, anzuhalten. Er hat einen
Patschen bei seinem Nissan Patrol. Den Reservereifen hat er schon griffbereit,
jedoch hat er die Stange fiir die Bedienung seines Hubmanderl-Wagenhebers
verloren. Wir helfen ihm mit den zusammengesteckten Ratschenverldngerungen aus
dem Nussensatz. Da sein Hubmanderl einsinkt, packen wir den Suzuki Wagenheber
aus, und siehe da, er hebt sogar diesen riesen Offroader! Bei dieser Gelegenheit féllt
uns der Zustand unserer vorderen Sto3stange auf: Sie hdngt rechts ca. 5 cm runter,
eine SchweiBnaht hat sich verabschiedet. Die RiittelstraBen und der montierte
Rammschutz waren ihr einfach zu viel!

Nicht lange fackeln, zum Gliick hat Herwig (warum auch immer!)vorm Wegfahren ein
Rebschntirl um die Anhdngerkupplung gewickelt, das jetzt hervorragende Dienste
leistet und die StoBstange wieder raufbindet!

Der Mongole ist tibergliicklich mit dem neuen Reifen und erklart uns auf Englisch wie
die StraBBe nun so wird. Naja, geht immer so mies weiter, und dann kommt der Fluss.
Bridge? Nein, gibt’s keine, und Hochwasser ist auch grade, aber geht schon. Und
deutet die Wassertiefe so auf Unterschenkelhéhe.

Hilft eh nix, weiterfahren. Bald ists soweit, laut Kilometerstand und Tageszeit sollte
bald der Fluss kommen, ist sogar in der Landkarte drin. Muss deswegen echt ein
groBer Fluss sein. Vor uns ein LKW, fahrt in die gleiche Richtung. Hdngen uns an,
kénnte uns ja eventuell durchschleppen. Nach ein paar ausgetrockneten Flussbetten
auch schon der Strom. An der einen Seite ein paar Nomaden die ihr Hab und Gut
zusammenpacken und ein kaputter LKW mit Anhdnger im Wasser, der grad was
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repariert. Auf der Anderen Seite digjenigen, die grade durchgefahren sind oder es
gleich tun werden. Bin etwas nerviés bei jeder Wasserlacke seit der Suzuki schon mal
im Gatsch hing. Aber hier sind wenigstens genug Leute rundherum die uns
rausziehen kénnten. Nass mdcht ich aber trotzdem nicht werden! Einige Mongolen
prophezeien uns dass es unser Vehikel japanischer Ingenieurbaukunst es schafft
und deuten uns den Weg. So von der ersten Kiesbank in einem Halbkreis durch auf
die ndchste Kiesbank und dann ans Ufer. Also gut, Untersetzung rein und Gas. Ist
auch notwendig, denn die Strémung ist nicht so ohne und die Reifen sind schon
komplett unter Wasser. Bei Herwigs Tur drickt die Strémung Wasser rein und er
bekommt nasse FlBe. Lenkung ist voll eingeschlagen und mit viel Abtrift und wenig
Grip fahrt/schwimmt unser braves Vehikel durch das kihle Nass. Wieder am
Trockenen stirbt der Motor sofort ab. Mist, also doch was passiert! Ein bissl warten
und nach neuerlichem Startversuch springt er aber wieder an und blést die
Feuchtigkeit aus dem Auspuff. Also nix passiert, dem Auspuff ging nur so zu sagen
unter Wasser die Puste aus. Neben uns ein moderner Geldndewagen mit einer
Familie drin, die trocknen mit akribischer Genauigkeit die Innereien ihres
Fahrzeugs...Sie erkldren uns anhand der Landkarte, dass wir zwar den richtigen
Fluss gefunden hatten, ihn aber ca. 50 km weiter stdlich der geplanten Route
durchfuhren... Egal, bin trotzdem stolz auf meine Sonnen- bzw Kompass Navigation,
die richtige Himmelsrichtung hab ich bis jetzt immer gefunden!

Bei uns wurde nur der FuBraum ein bissl nass. Wieder das Problem, den
Allradantrieb wieder rauszubekommen, ein Mist dass unsere 2 Reservereifen zwar
super Geldndeprofil haben aber zu groB sind und dadurch das Verteilergetriebe
etwas gestresst wird... Spéter erfuhren wir dass hier in diesem Fluss so manche
Mongolrally Fahrzeuge j@mmerlich krepierten da sie Wasser saugten. Viele
verplemperten einige Tage mit Reparaturversuchen, viele kamen auf der Ladefldche
eines Lastwagen ins Ziel.

Noch 100 km oder so heute, durch viel zum Teil tiefen Sand mitten auf der Piste.
Daneben Grasblischel. Warum liegt der Sand dann auf der StraBe? Keine Ahnung.
Egal. Etwas abseits Uberholt uns ein grauer UAZ Bus, muss ein Lienienbus sein,
merkt man an seiner Geschwindigkeit. Wir fahren querfeldein und fragen nach dem
Weg. Passt, er auch nach Bayankhongor. Wir hinterher. Herwig arbeitet ziemlich ab
hinterm Lenkradl, wir kommen gut vorwérts. Nur ists verdammt anstrengend. Der
Mongole bleibt mal stehen, seine Fahrgéste missen mal. Alle sehr freundliche Leute,
verraten uns genau, welche Teilstlicke auch wirklich asphaltiert sind. Ein kleines
Médl bekommt einen AUA Flieger, ein perfektes Foto! Einen Kanister in den Tank,
weiter, es wird finster, spét aber doch schaltet der UAZ die Lichter ein, dann sieht
man wenigstens eine beleuchtete Staubwolke der man folgen muss. Irgendwann
wird’s uns doch zu riskant, mal ein fettes Schlagloch zu (bersehen und wir bleiben
neben der Piste stehen und werfen den Benzinkocher an. Gulasch mit Erddpfeln
gibt's. Der Topf ist schon fast leer, bleibt ein Mongolenbus stehen dessen Fahrer
hungrig ist. Er bekommt auch was von der guten Osterreichischen Kiiche© Dann
endlich Bett zammenbaun und schlafen. Gute Nacht!

DO. 09.08.2007 km 12200: nahe Bayankhongor — Arvayheer

Vormittag Bayankhongor, eine Kleinstadt genau gleich wie die bereits gesehenen.
Wir brauchen Sprit und halten an der ersten Tankstelle am Weg. Irgendwie mit
Hénden und FuiBen wird uns erklart, kein Sprit, aber alles ok. Bei der zweiten
Tankstelle am Weg das selbe Problem, wir erfahren den Grund dafir: Kein Strom im
Dorf. Generator ausgefallen oder Leitung kaputt. Muss wohl erst wieder ,mongolised”
werden©. Am StraBenrand ein deutscher Mercedesbus mit Allgduer Nummer. Es ist
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Toni, frische 81 Jahre jung und seit 6 Jahren unterwegs. Also der war wirklich schon
Uberall. Zwischen Alaska und Feuerland, von Indien bis hierher und alles selbst
gefahren. Er wirkte etwas verzagt, sein Motor raucht weiB3 seit dem letzten Fluss (wo
wir gestern durch mussten) und Iauft nur auf 4 statt 5 Zylindern. Hat anscheinend
Wasser angesaugt und muss irgendwoher eine Kopfdichtung bestellen. Kann also
dauemn...

An einer weiteren Tankstelle ein groBer Stau, hier tut sich was. Es gibt Strom f(ir die
Spritoumpe und es steht eine Schlange vor der 80 Oktan Zapfe. Endlich bekommen
wir wiedermal 92er Sprudel, und das ohne Stau.

Am weiteren Weg erreicht unser braves Vehikel dann schon fast astronomische
Drehzahlbereiche, helfen aber eh nix, da die Pisten nicht wirklich besser werden. Es
ist nur mehr Verkehr, manchmal ist deutlicher ersichtlich welche die mal gegréderte
ausgeschobene StraBe ist.

Arvayheer ist beinahe schon eine GroBstadt, mit mehr Hausern und Hotel und
einigen Verwaltungsgebduden. Gebaut wird auch an jeder Ecke.

Wesentliche Anderung an dieser Stelle, 400 km vor Ulaan Bataar, ist die
AsphaltstraBe! Wirklich, kaum zu glauben!

Von nun an sind 80 km/h méglich, echt schon ungewohnt. Schlafplatz suchen dauert
diesmal ein bisserl ldnger, einige Kilometer lang ist es nicht méglich, die saubere
TeestralBBe zu verlassen da tiefe StraBengraben den Zugang zu sehr schénen
Platzerln verwehren. Wir campen auf einer kleinen Anhéhe mit Blick auf die StraBe,
freie Pferdeherden grasen herum, Ziegen und Schafe auch.

Es ist bemerkenswert, wie ein schwarzes Asphaltband, so sehr wir das schnelle
Vorwértskommen genieBen, die mongolischen Strukturen verdndert. Blieb vorher
irgendwo auf der Piste auch mitten im Dunklen jemand stehen, erkundigte sich nach
unserem Befinden und a3 vom Gulasch, so braust jetzt die Nacht hindurch der
Verkehr einfach vorbei. Auf lange Sicht wird ein gut ausgebautes mongolisches
StraBennetz mit Sicherheit die sozialen und gesellschaftlichen Kontakte der
Beviélkerung verdndern. Inwiefern, wird sich herausstellen.

FR. 10.08.2007 km 12578: Arvayheer — Harhorin — 260 km bis UB

Auf AsphaltstraBBe in Richtung UB, bald an der Abzweigung nach Harhorin, dem
ehemaligen Kharakorum, der Hauptstadt des Mongolenreiches des Dschingis Khaan.
Haben genug Zeit, dorthin einen Abstecher zu machen. Auf der Landkarte sind bei
Hujirt ,hot springs* eingezeichnet, wir folgen einem flotten UAZ Bus die 30 km
gebirgewdrts auf gar nicht einmal so schlechter Offroadpiste. Kleinstadt ist dort zwar
vorhanden, jedoch keine heiBen Quellen, jemand schickt uns zum Orchon
Wasserfall, der ist uns aber zu weit. Méchte auf jeden Fall ndchste Woche dann
dorthin. Ein eher ranziges ,Kurhaus*” beansprucht hier wohl das komplette warme
Heilwasser ftir sich, so krank um flir einen ,Spitalsaufenthalt” geeignet zu sein fiihlen
wir uns nun wirklich nicht. Doch anscheinend steckt mich die Krankenhausnéhe an,
denn es ist sehr hei3 heute und mein Kreislauf macht da nicht so mit. Mit salzigem
Supperl und Aspro geht’s wieder ein bissl, aber Schwindel und Kopfweh bleiben mir
fir den Rest des Tages erhalten. Kurz noch ein Besuch in Erdene Zuu, einer der
beriihmtesten Klosteranlagen der Mongolei, leider in den 30ern fast zur Gédnze bei
den kommunistischen ,Sduberungen” zerstért. Probieren die Stral3e, bald
Baustellenpiste, von Harhorin nach Norden, schlieBlich ist da auf der Karte auch ein
roter Strich nach UB eingezeichnet, verfahren und einmal, 15 km zurlick. Zweiter
Versuch, andere Richtung, Asphalt, Baustelle, Berge, aus. Ein See im Tal vor uns,
wo in der Karte keiner ist!???! Keine Ahnung wos weitergeht. Wir folgen einem
Einheimischen Toyota Landcruiser 50 km zurlick nach Harhorin, anscheinend gibt’s
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keine andere Verbindung als die auf der wir hierher gekommen sind. Schlafplatz
zwischen Felsklippen und ein traumhaft kitschiger Sonnenuntergang, wir
verbrauchen an Vorréten was wir noch haben und trinken den letzten Schluck
Whiskey. Er war uns ein treuer Weggenosse©

SA. 11.08.2007 km 13040: Endspurt nach UB

Weit ists nimmer, auch gut so. Im Suzuki schlaf ich zwar recht gut, aber vermisse
trotzdem ein normales Bett mit ein biss| mehr Platz zum umdrehen... AuBerdem,
leicht verstéandlich fir jeden Européer, ist jedes Mal groBe Uberwindung nétig, die
tdglichen Geschéfte in freier Natur zu erledigen...

Wir wechseln noch schnell die Geldnde-Reservereifen von der Hinterachse gegen
die originalen StraBenreifen aus, einfach aus dem Grund damit der Allradantrieb sich
wieder leicht I6sen ldsst und auf den AsphaltstraBBen das Verteilergetriebe nicht zu
sehr hergemartert wird.

So schén auch die Gegend hier ist und zum Verweilen einlddt, ich will einfach nur
mehr nach UB, auf eigenen vier Rddern. Bin leider ziemlich angespannt, das wird
sich wohl erst nach dem ,erfahrenen” Freibier I6sen...

Zuerst herrliche AsphaltstraBBe, welche sich bald nach einer unendlichen Baustelle
im Grdn verliert. Aber weiter nach den Spuren, die entgegenkommenden Fahrer
versichern uns auf dem richtigen Weg zu sein. Tja, es geht immer weiter norddstlich,
dann nérdlich, bald muss eine andere StralBe kommen, die nach UB fihrt. Taucht
auch irgendwann auf, wieder asphaltiert! Wie schén! Bald auch die Kreuzung, auf
welcher wir (auf einer AsphaltstraBBe!?) aus der andern Richtung kommen hétten
sollen. Klar, keiner kennt sich mehr aus, zum Gliick der Weg nach UB von hier aus
gut beschildert. Uns wird wiedermal klar, dass selbst wenns hier mal Asphalt gibt, wir
uns trotzdem verfahren, echt verdammt schwierig in diesem Land! Doch die
Freude/Asphalt wéhrt nicht lange, wieder Baustelle, Umleitung daneben, lber die
grtine Wiese mit freier Fahrspurwahl. Ein kleiner Fluss mit Briicke. Jedenfalls wars
mal so, denn ein Auflager gab nach und das eine Ende liegt im Bach (siehe Foto!).
Eine kleine Holz-Behelfsbriicke ist zum Gllick vorhanden, die halt auch noch...

Es folgen ca. 80 km wildeste Rumpelpiste bis UB, dort schlieBlich auf einmal wildes
GroBstadtchaos. Nicht umsonst wird UB auch als die verriickteste Hauptstadt der
Welt bezeichnet! Nach ein paar Ehrenrunden sogar das Zentrum gefunden! Dave’s
Bar ist hier nicht zu tUbersehen, ein kleiner Mongolrally-Mini von vor zwei Jahren steht
vor der Tir. Freibier. Fotos. Geschafft! Noch realisieren wirs eigentlich gar nicht...
Taxirally zum Khongor Guesthouse, in welchem Kathrin zum Gliick schon ein
Zimmer flir uns reserviert hat. Nach ein paar Runden um die Blocks und Nachfragen
in den wildesten Wohnungen irgendwo im Hinterhof findet unser beauftragter Taxi-
Follow-Me Fahrer auch die richtige Adresse. Zu erwédhnen ist, dass es in UB fast
keine StraBennamen und keinen lesbaren Stadtplan gibt, dariiber hinaus sich
anscheinend auch keiner auskennt. Sind aber alle sehr hilfsbereit hier!

S0. 12.08.2007 km 13568: Auto ausraumen und abgeben

Geschlafen haben wir nur aus Erschépfung und Erleichterung (iber die Ankunft, nicht
weil die Betten gut waren. Waren ndmlich nur ehrliche Fichtenbretter, dartber eine
dinne ,Matratze” oder sowas &hnliches. Egal. Hauptsache am Ziel, so ganz hab ichs
noch nicht begriffen. Frihstlck im Guesthouse, auf zu Dave’s Place, Suzuki
ausmisten, Zeug sichten und ausrdumen. Gleich neben uns der spanische Suzuki
der beiden Jungs die wir bereits in Prag getroffen hatten: allerdings mit eingedriickter
A Sdule und Tiiren. Erst spéter erfahren wir die ganze Geschichte: Uberschlag bei

©by Jakob Friess & Herwig Marx Seite 55



THZMOMGAL RPLLY

austrian féam = aycTpraH TuM

Hovd, 1500 km ohne Windschutzscheibe mit kaputter Batterie und Starter, sowie
lockerer Vorderradaufhdngung... die machten was mit.

Beinahe die gesamte mitzunehmende Ausrlstung findet in meinem Tramperrucksack
Platz, die anwesenden Polizisten wollen am liebsten den Suzuki gleich wegkaufen®.
Im Vergleich zum spanischen Wrack sieht er ja wirklich beeindruckend aus.
Friihstiick mit gerade angekommenen Spaniern im Seat Panda, dann die letzte Fahrt
zum Car Lock Up beim Nationalzirkus. Am Weg dorthin fast noch ein Unfall, denn auf
der vierspurigen HauptstraBe fehlt genau in der Mitte ein Kanaldeckel an welchem
Herwig in letzter Sekunde vorbeisteuert. Nummerntafel abschrauben, Ausriistung in
der nahegelegenen Bar im Hinterzimmer deponieren. Wird extra versteigert und
bringt in Summe auch viel Geld. Letzte Fotos, und fort ist das treue Vehikel.
Ubrigends der erste in Osterreich zugelassenen Suzuki SJ410, die
Typengenehmigung erfolgte einen Tag vor der Erstzulassung! Schltissel und Papiere
geben wir spéter bei Dan und Tom, den Organisatoren, ab. Bald folgt die
Versteigerung der ersten Autos flir Mercy Corps Mongolia, ich denke unser SJ wird
einen guten Preis erzielen, denn wir Gibergaben ihn voll funktionsfdhig mit einer
Menge teurer Ersatzteile, die der neue Besitzer sicher gut brauchen kann.

Maria kommt am 13.08. in der Frih an und Herwig kann mit ihrer Reisegruppe vier
Tage mitkommen und kehrt nach einer abenteuerlichen 20 stlindigen Busfahrt wieder
nach UB zuriick. Kathrin und Robert landen am 14., zuerst verbringen wir zwei
LKulturtage* Ulaan Bataar, dannach rumpeln wir mit, vom Khongor Youth Hostel
gebuchten Expeditionen, erstmal vier Tage bis Kharakorum (Harhorin), zum leider bis
auf vier Tempel zerstérten Kloster Erdene Zuu und ins Orchon Tal (einfach
wunderschén, wie in den Alpen!) und sind plnktlich zur offiziellen Abschlussparty der
Mongolrally am 19. August wieder in der Hauptstadt. Dort treffen wir Craig und Jonno
wieder, die beiden Jungs mit der Ente, welche im Fluss verreckt ist und morgen mit
dem Lastwagen geliefert wird. Bis auf gestohlene und zerstérte Kameras und Handys
haben sie die Reise durch Kasachstan und Kirgisien gut tberstanden. Herwig fliegt
am 23. heim und wird von Sepp und Waldtraut in Wien mit Pokal und Transparent
empfangen®.

Wir unternehmen eine weitere Siebentagestour in die Wiiste Gobi mit
haarstrdubenden UAZ Bussen, die jeden Tag von den mongolischen Fahrern
~mongolised” (nicht repariert!) werden. Schlafen in Jurten und eigenen Zelten, Essen
mal aus Dosen, im Restaurant oder sehr ,mongolisch®. Ein ausfihrlicher Bericht tiber
diese Touren und das mitunter ekelhafte Essen folgt....

Am letzten Tag noch in den Terelje Nationalpark, einem wunderschénen Tal nahe
UB, leider das , Tirol der Mongolei*, denn touristisch ,,zerschlossen”. Von wegen
unberthrte Natur und so...

Dann am 28. geht’s auch fir Kathrin, Robert und mich heim, inkl. 10 Stunden
Wartezeit am Moskauer Flughafen. Damit die Zeit dort schneller vergeht, kaufen wir
und noch in Ulaan Bataar im State Department Store drei ferngesteuerte Autos. (ich
einen Landrover, musste ich doch den Suzuki hergeben®). Spét in der Nacht endlich
in Wien angekommen, Kathrins Onkel holt uns vom Flughafen ab. Muss sagen, bis
aufs eher mongolische Essen ist die Aeroflot besser als ihr Ruf, die Sitze in der
Tupolev waren zwar eng montiert, aber ansonsten fliegt der Vogel pinktlich auf die
Minute und sehr ruhig.
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Résume:

Am Ziel in Ulaan Bataar angekommen war ich ehrlich gesagt heilfroh, dass diese
Reise vorbei war. Es waren am Schluss 7 Tage Rumpelpiste, alles klepperte und die
Wirbels&ule tat mir auch einige Tage spéater noch weh. Nichtsdestotrotz war es ein
wunderbares Abenteuer und ich bereute keinen der gefahrenen 10500 Kilometer.
Bin um viele wertvolle Erfahrungen reicher, sowohl was das Reisen als auch das
Fahren und Verhalten in fremden Lédndern angeht. Das wirklich verdammt schwierige
an der Sache war fiir mich als fiir die Navigation Zustédndigen die Orientierung und
Pfadfinderei in der Mongolei selbst. Gleich vorweg: GPS hatten wir keines dabei.
Einerseits ist es von den Veranstaltern der Mongolrally verboten, wenn auch nicht
Uberprdft worden und andererseits ists angeblich in Russland verboten (hat auch
niemand Uberprdft!). Wir hitten eines geliehen bekommen, jedoch war der Besitzer
zur Zeit der Abfahrt auf Urlaub und so. Ok, kann man nix machen. Bis zur
mongolischen Grenze wiisste ich auch im Nachhinein keine Situation, in der ein
einfaches Positions-GPS geholfen hétte, da im (sehr exakten) russischen
StraBenatlas keine Koordinaten verzeichnet waren und Stadtplédne nicht extra
vorhanden waren. Das schwierigste war eigentlich immer, aus den Stadten wieder
RAUS zu finden...

In der Mongolei schlieBlich hétten wir uns so einige Male eine Position auf einem
LCD Display gewdnscht, vor allem zur eigenen Beruhigung. Schneller wéren wir
dadurch nicht gewesen, die Richtung sagte uns auch der Kompass. AuBerdem war in
Osterreich die beste Landkarte der Mongolei im MaBstab 1:2000000 erhéltlich,
(Osterreich ist dann grade mal ca. 20 cm lang!) da kann man auch mit Satellitenhilfe
nur feststellen, ob man sich vor- oder hinterm Berg befindet. Das sieht man auch
wenn man aus dem Fenster blickt. Briicke Uber einen Fluss ist deswegen auch keine
eingezeichnet. In der Nacht sind wir auBerdem nie gefahren, da das Risiko, eine
Achse in einem (bersehenen Schlagloch zu verlieren, uns einfach zu groBB war. In
Ulaan Bataar wéren dann schon bessere Karten zu kaufen gewesen...

Mit detailgenauen Karten und auch dem einfachsten GPS Empfénger, egal ob in
Papier- oder Digitalformat, wér die Navigation ein Vergnigen gewesen.

In keinster Weise mdchte ich an dieser Stelle die Vorziige von GPS schmélern und
mdchte betonen, nicht mehr Ohne eine solche Reise unternehmen zu wollen.
Einfach weils in vielen Féllen zur eigenen Beruhigung beitrdgt und man den Weg und
die vorbeiziehende Landschaft besser genieBen kann. Andererseits sollte man wie
beim Segeln am Meer nie vergessen, die Richtung, Umgebung, Landschatft,
Geschwindigkeit und vor allem die Sonne permanent im Augenwinkel zu behalten,
um sich ein ungeféhres Bild (ber die Position machen zu kénnen. Gebe zu, es
gehért Ubung dazu.

Zum Material und unserer Ausriistung méchte ich anmerken, dass wir natdrlich platz-
und finanztechnisch an enge Grenzen gebunden waren. Trotz dieser
Einschrdnkungen fanden wir optimale Kompromisse und vermissten auf der
gesamten Tour keine fehlenden Ersatzteile. Zum Beispiel keilten wir eine
Reserveblattfeder in der vorderen StoBBstange ein, hatten eine lange Bremsleitung im
Motorraum eingefédelt und einen zweiten Kihler am Dach dabei. Kolben, Pleuellager
auch die benétigte zweite Zylinderkopfdichtung waren mit an Bord.

Was wir auch nicht im Gepdck hatten, und auch nicht vermissten, war ein
Satellitentelefon. Wir hérten von Teams die zwei davon mitfiihrten. Bis zur
mongolischen Grenze war die GSM Netzabdeckung wirklich (berall gegeben, in der
Mongolei selbst hatten wir jeden Tag in einem Aimak-Zentrum Handyempfang. Wir
hatten Gliick, mein A1 Handy funktionierte in der Mongolei perfekt, Telering hatte
leider keinen Roaming-Vertrag mit MobiCom.
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Jedem, der eine dhnliche Reise plant kann ich nur ans Herz legen, sich auch bei
gutem Vorwértskommen mehr Zeit fir diese lange Strecke zu nehmen. Wir
brauchten drei Wochen, es lief alles wie am Schndirchen, im Nachhinein hétten wir an
so manchem Platzerl ein bissl Idnger bleiben sollen. Klarerweise hat jeder seinen
zeitlichen und finanziellen Rahmen, aber ich denke, diejenigen Teams, die in weniger
als zwei Wochen ans Ziel gerast sind, denen sind mit Sicherheit viele Eindriicke von
Land und Leuten entgangen. Bei der Mongolrally geht’s eben nicht um

Tagesetappen jenseits der 1000 km, sondern ums Reisen und den Guten Zweck.

An dieser Stelle bedanke ich mich ganz herzlich bei allen unseren groBzligigen
Sponsoren, die es uns ermdglicht haben schlussendlich sogar mehr als 1000 brit.
Pfund an Spendengeldern zusammenzutragen! DANKE!

Wir meinen, die Mongolrally sehr akribisch genau ein halbes Jahr vorbereitet
zu haben, und doch hatten wir sehr viel Gliick. Einerseits schon bei den
Vorbereitungen, als auch spéter unterwegs. Nur durch die Mithilfe von
FreundInnen, Verwandten und Bekannten kamen wir schlussendlich so flott
vorwaérts. An alle hiermit ein ganz groBes DANKE!

Nachtrag: am 4. Oktober informieren uns die Organisatoren der Mongolrally (ber die
erzielten Versteigerungspreise der schwer gepriiften Rally-Autos: Unser Suzuki
SJ410 erreichte den fiinft-hdchsten Verkaufspreis von 2.100.000 Tugrik, was etwa
einer Summe von 1300.- € entspricht. Klingt flr européische Verhéltnisse nicht viel,
jedoch kann mit diesem Geld vielen Nomadenfamilien und StraBenkindern in der
Mongolei sehr effektiv geholfen werden! Vielen Dank noch mal an alle diejenigen die
uns geholfen haben, diesen tapferen Suzuki wieder auf die StralBe zu bringen!
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